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N:o 157. 

Asetus 
Viipurin luotsiaseman muuttamisesta Uuraan luotsiaseman alaiseksi 

luotsivartiopadkaksi. 

Annettu Helsingissä, 13 päivänä toukokuuta 1932. 

Kauppa- Ja teollisuusministerin e~ittelystä säädetään täten seuraavaa: 

Viipurin luotsipiiriin kuuluva Viipurin 
luotsiasema lakkaa 1 päivästä kesäkuuta 
1932 lukien olemast•a itsenäisenä luotsiase
mana ja muutetaan Uuraan luotsiaseman 
alaiseksi luotsivartiopaikaksi, jolloin Vii-

Helsingissä, 13 päivänä toukokuuta 1932. 

purin luotsiaseman luotsivanhimman virKn. 

lakkautetaan ja kaikki luotsintoimet sano
tulta luotsiasemalta siirretään Uuraan luot
siasemalle kuuluviksi. 

Tasavallan Presidentti 

P. E. SVINHUFVUD. 

Kauppa- ja teollisuusministeri Axel Palm,gren. 

48-1932 
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N:o 158. 

Asetus 
valtioneuvoston oikeuttamisesta myöntä,mään valtion takuu erinäisistä Suomen 

AsUJ1itohypote1eklki pankin lainoista. 

Annettu Helsingissä 18 päivänä toukokuuta 1932. 

Edurskunnan suostumukisella oikeutetaan 
täten, Valtiovarainministerin esittelystä, 
valtioneuvosto iharkintansa mukaan anta
maan valtion takuu aina 90,000,000 Suo
men markan määrään asti niistä lainoista, 
koti- tai ulkomaanrahan määräisistä, jotka 

Helsingissä 18 päivänä toukokuuta 1932. 

Suomen Asuntohypoteekkipankki ottaa vä
hintään kahden ja enintään viiden vuoden 
maksuajalle pankin lyhytaikaisen 1,500,00() 
dollarin uurmsen lainan -:akauttamiseen.. 
tai maksamiseen. 

Tasavallan Presidentti 

P. E. SVINHUFVUD. 

Valtiovarainmini teri Kyösti Järvinen_ 
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N:o 159. 

Lisäys 
vuoden 1932 tulo- ja menoarvioon. 

Annettu Helsingissä 18 päivänä toukokuuta 1932. 

Eduskunta on 26 päivänä huhtikuuta 1932 päättänyt 

myöntää lisäykseksi vuoden 1932 tulo- ja 
menoarvioon uutena 7 momenttina 15 Pl. 
J:I luvun kohdalle 5,000,000 markkaa avus
tukseksi Osuuskassojen Keskuslainarahasto
Osakeyhtiölle, sille vuonna 19,32 aiheutuvan 
:.agiotappion korvaamiseksi; 

. oikeuttaa valtioneuvoston edellämainitun 

.Helsingissä 18 päivänä toukokuuta 1932. 

menon suorittamiseen käyttämään kuluvana 
vuonna kertyviä valtiontuloja; sekä 

että Osuuskassojen Keskuslainarahasto
Osakeyhtiö on velvollinen vuosivoitoistaan 
korvaamaan valtiolle tässä tarkoitetun avus
tuksen . 

Tasavallan Presidentti 

P. E. SVINHUFVUD. 

Y altiovarainministeri J[_ yösti J iirvinen. 
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N:o 160. 

Lisäys 
vuoden 1932 tulo- ja menoarvioon. 

Annettu Helsingissä 18 päivänä toukokuuta 1932. 

Eduskunta on 26 päivänä huhtikuuta 1932 päättänyt lisäyksek i vuoden 1932 
tulo- ja menoarvioon ottaa seuraavat uudet momentit: 

1 Os. II: 8. Väkiviinan ja marjaYiinirn 
valmistevero 20,000,000 markkaa; 

2 Os. IV: 5. Väkiviinan ja marjaviinien 
tehdasmaisen valmistuksen valvonta 260,000 
markkaa; sekä 

Helsingissä 18 pfövänä toukokuut!l 1932. 

14 Pl. VI: 3. VäkiYiiuan ja marjaviinien 
tehdasmaisen valmistuksen valvonta (arviu
määräraha ) 260,000 markkaa. 

Tasavallan Presidentti 

P. E. SVINHUFVUD. 

YaltioYarainministeri Kyösti Järvinen. 
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N:o 161. 

Valtioneuvoston päätös 
järjestyssäännön vahvistamisesta Ajoksen saitamaradan siltojen liikennöimioostä. 

Annettu Helsingissä. 12 päivänä toukokuuta 1932. 

Valtioneuvosto on, kulkulaitosten ja ylei,s t,en töiden ministeriön ,esittelystä, maaran
nyt, että Kemin kaupungin alueella olevan, valticmmutateihin liittyvän Ajoksen satama
l'adan kiinteätä ja käärn,tösiltaa liikennöitäessä on noudatettava ,alempana olevaa järjes
tyssääntöä: 

I. Siltojen liikennöim,isjärjestys. 

1 §. 
Ajoksen satamaradassa on Kraaselinsal

men väylässä kaksi siHä-äukk0a, kiinteän 
sillan aukko ja kääntösilta-au:klw. 

Vapaa väylän ,leveys kiinteän sillan au
kossa on 60.o metriä ja vapaa korkeus keski
määräis,estä kesäveden pinnasta (liittoveden 
pinnasta) 2. 7 5 metriä. Kiinteän sillan 
aukko on tarkoitettu varsinaisesti puutava
ran lauttausta varten. 

Kääntösilta on rakenteeltaan yksivarti
nen, käsittäen yhden silta-aukon, jonka 
vapaa väylän leveys on 12 metriä ja sy
vyys keskimääräises,tä kesäveden pinnasta 
(liittoveden pinnasta) 2.50 metriä. Käämtö
silta-aukko on tarkoitettu niitä aluksia 
varten, jo:t;ka eivät sovi kulkemaan kiinteän 
sillan ali tse. 

2 §. 
Kääntösilta on purjehduskautena yleensä 

pidettävä avattuna laivaliikenteelle sekä 
suljettava ja lukittava junaliikennettä var
ten viimeistään 15 minuuttia ennen junan 
odotettua saapumista sillalle. Syl\Syllä, 
purjehduskauden päätyttyä, kääntösilta on 
rautatieviranomaisten toimesta kokonaan 
suljettava laivaliikenteeltä Ja lukittava 
junaliikennettä varten sekä keväällä, pur
jehduskauden alkaessa, mainittujen viran-

omai&ten toimesta jälleen saatettava sellai
seen kuntoon, että se voidaan avata lairvalii
kenteelle. 

3 ~-
Kääntösillan luo saapuvat alukset on, 

elleivät pätevät syyt estä, viipymättä pääs
tettävä kurkema,an sen kautta, mutta äl
köön kukaan omavaltaises,ti, edes siltavaihdin 
poissaollessakaan, avatko kääntösiltaa rikos
laj ssa säädetyn sakon uhalla. 

4 §. 
Alusten on päästävä kulikemarun kääntö

sillasta edellämainituin edellytyksin koko 
purjehduskauden aikana ma!ksutta vuoro
kausi umpeensa. 

5 §. 
Omalla konevoimalla kulkevien alusten, 

jotka tahtovat kulkea silta-aukon kautta, 
tulee hyvissä ajoin ennen sinne saapumis
taan kahdella pitkällä vihellyksellä ilmoittaa 
tämä aikomuksensa ja hiljentää vauhtia 
nlin, että alus voidaan tairpeen ivaaiti€iSSa PY· 
säy,ttää ennen sillan väylään tuloa, ja ettei 
siltaa, johtopuomeja -eikä pollareita kul
jettaessa vahingioiteta. Alus saakoon sillan 
kautta kulkiessaan käyttää konettaan, mutta 
ei saa kulkea nopeammin kuin sen ohjatta
vuus vaatii. 

Jos aluksen annettua yllämainitun vihel
lysmerkin, kääntösiltaa samaan aikaan lä-
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henee vastakkaiselta puolelta siltaa toinen 
alus, pitää tämän heti vastata kolmella ly
hyellä vihellyksellä ja ennen saapumistaan 
kään tösillalle odottaa ensiksimaini,t tua 
alusta sekä päästää se kulkemaan ohitse; jos 
tulomerkit annetaan yhtaikaa, on idästäpäin 
tulevan aluksen odotettava :lännestäpäin 
saapuvaa. 

Purjealukset eivät saa purjeissa kulkea 
kääntösillasta, vaan ne on hinattava, soudet
tava tai omalla konevoimalla kuljetettava 
silta-aukon kautta, ja tulee niissä tätä tar
koitusta varten olla tarpeellinen miehistö ja 
kalusto. 

Hinaaja ei saa samalla kertaa hinata 
aukon kautta useampaa kuin kahta alusta. 
Hinaajan päällikkö on vastuunalainen siitä 
vahingosta, jonka siLta, johtopuomit tai pol
larit ehkä kärsivät hinauksesta. 

Silta-aukon kautta kuljettaessa saa hinaa
ja:n ja ensimmäisen hinattavan aluksen vä
linen etäisyys toisistaan olla enintään kym
m€nen metriä ja kahden hinattavan aluk
sen keskinäinen etäisyys enintään viisi 
metriä, mitattuna alusten partaasta. 

Puutavaran uitto kään,tösillan kautta on 
sallittu ainoastaan hinaajan vetämissä häkki
lautoissa. Häkkilauttoja koskevat samat 
määräykset kuin hinattavia aluksia. Kehä
lauttojen puomeja saatakoon kuitenkin 
kuljettaa hinaajan vetäminä tyhjiltään 
kääntösillan aukosta. 

Kiinteän sillan aukon kautta hinattavaa 
kehä- tai nippulauttaa tulee seurata våhin
tään kaksi uittomiestä, jotka koko sen ajan, 
jonka lautta kulkee sillan alitse, valvovat, 
ettei lautta tartu siltaan tai siihen kuulu
viin laitteisiin. 

Aluksia, tukkilauttoja tai hinausköy iä ei 
sa,a kiinnittää siltoihjn eikä niihin kuuluviin 
laitteisiin. 

6 §. 
Alukset pääsevät kulkemaan sillan kautta 

saapumisjärjestyksessään, huomioonottaen 
kuitenkin, että matkustajja lkuljettavilla 

aluksilla on etusija muihin nähden, mikä on 
alusten päälliköiden huomioonotettava. 

7 §. 
Kun alus tai lautta on päässyt kulkemaan 

silta-aukosta, älköön sitä maaherran mää
räämän sakon uhalla py äytettäkö kulku
väylään tai panta:ko ankkuriin niin lähelle 
kääntösiltaa, että se haittaa liikennettä. 

8 §. 
Jos alus uppoaa kääntösilta-aukkoon tai 

sen uuhun niin, että se on esteenä liiken
teelle, on alus päällikön toimesta mitä pikim
min poistettava, uhalla eUä se muuten pois
tetaan aluksen kustannuksella. Uponneen 
alu1ksen asema on signaaleilla osoitetta:va 
seuraavasti: 

1) Päivällä asetetaan sille puolelle upon
:Uu.tta ~l'.:!.zt~, j•Q~z:: väylä on selvä, valkoinen 
lippu ja vastakkaiselle puolelle, jossa upon
nut alus sulkee väylän, punainen lippu. 

2) Pimeän ajaksi merkitään uponneen 
aluksen asema vastaavasti valkoista (väri
töntä) tai punaista valoa väylän molempiin 
suuntiin näyttävillä merkkilyhdyillä. 

3) Jos kulkuväylä sulkeutuu kokonaan, 
asetetaan sen ke kelle päivällä vain punai
nen lippu ja pimeän ajaksi vastaavasti pu
naista valoa väylän molempiin suuntiin näyt
tävä merkkilyhty. 

9 §. 
Joka tahallaan tai tuoUamuksesta vahin

goittaa kääntösiltaa tai siihen ehkä kuuluvia, 
purjehdusväylään asetettuja poijuja, johto
pylväitä, reimareita, signaaleja. tai muita 
laittei.ta, rangaistaan rikoslain mukaan. 

II. l[ääntösillan varustmninen signaaleilla. 

10 §. 
Kääntösillan eri asennot on pimeän aikana 

ilmaistav:a amana.ikaise ti kolmella merkki
lyhdyllä, joi ta molemmilla pielimi.mreilla 
olevat merkkilyhdyt kääntyvät 90° heti, 
kun siltasalvat avataan tai suljetaan, jota 



vastoin itse siltaan kiinnitetty merkkilyhty 
kääntyy 90° vähitellen siltaa kää'Ilnettäessä. 
Merkkilyhdyt näyttävät seuraavia signaa
livaloja: 

1. Sillan ollessa avattuna ja täysin kään
nettynä laivaliikenteelle: 

Molemmat pielimuureilla olevat lyhdyt 
näyttävät väylän kumpaankin suuntaan 
vihreätä valoa ja siltaan kiinnitetty lyhty 
va:lkoista (väritöntä) valoa, ja näkyy vii
meksimainittu lyhty tällöin sillan väylän 
puoleiselta sivulta; radan kumpaankin suun
taan sitävastoin näyttävät kaikki kolme lyh
tyä punaista valoa. 

Muist. Kun pielimuureilla olevat lyhdyt 
kääntyvät siltasalpoja avattaessa tai 1-ukit
taesisa, on laivaliikenteessä tarlmin huo
mioonotettava, että vaiklm nämä lyhdyt 
näyttävät vihreätä valoa, silta voi olla radan 
suuntainen tai kääntämisen alaisena, jos 
sillan mukana kääntyvä lyhty kokonaan tai 
osi,ttainkin näyttää punaista valoa väylän 
suuntiin. 

2. Sillan ollessa laivaliikenteeltä suljet
tuna ja junaliikenteelle avathtna : 

Kaikki kolme lyhtyä, joista siltaan lciin
nitetty on väylän keskikohdalla, näyttävät 
samanaikaisesti väylän kumpaankin suun
taan punaista valoa; sitä'Va&toin näyttävät 
pielimuureiUa olevat lyhdyt radan kum
paankin suuntaan vihreätä ja sillassa oleva 
lyhty väritöntä valoa. 

Helsingissä 12 päivänä toukokuuta 1932. 
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11 §. 
Kääntösillan asento ilmaistaan junaliiken

teelle päiväsaikana erikoisilla si,tä varten 
hyväksytyillä levysignaaleilla, jotka ovat 
sovitetut samoihin jalustoihin kuin edellä 
10 §:ssä mainitut pielimuureilla olevat 
merkkilyhdyt. 

III. Lisämääräykset. 

12 §. 
Jos rautatiehallitus katsoo olevan tarpeen 

antaa kääntösiltaa, sen signaaleja ja lukitus
laitteiden käyttämistä koskevia lisäohjeita ja 
yleensä rautaitieliikennettä koskevia mää
räyksiä, on niitä noudatettava. 

13 §. 
Ilmoitukset kääntösillan avaamisesta lai

valiikenteelle keväisin ja sen kokonaan sul
kemisesta laivaliikenteeltä syksyisin ja mah
dollisesta liikennöimisestä korjausten aikana 
antaa asianomainen rataiusinööri Kemin 
kaupungin satamakonttorille sekä asian
omaisille rautatieviranomaisille jätettävällä 
kirj elmällä. 

14 §. 
Tätä järjestyssääntöä tulee olla tarpeelli

nen määrä liikennöitsijäin ja viranomaisten 
saatavislSa rautatiehallituksen ratatoimis
tosta, Kemin satama- ja asemakonttorista 
sekä siltavahdilta. 

Kulkulaitosten Ja yleisten töiden ministeri Juho Niukkanen. 

Esittelij,äneuvos E. E. Majanpää. 



N:o 157-161, 1 arkki. julaistu Helsingissä, 20 päivänä toukokuuta 1932. 

Helsinki 1932. Valtioneuvoston 1kirjapaino. - J a-kaja: Valtioneuvoston julkaisu varasto. 



FINLANDS FÖRF ATTNINOSSAMLINO 
1932 N:o 157- 161 

Innehåll: N:o 157. Förordning angående ombildande av Viborgs lotsplats till uppassningsställe under 
Uuras lotsplats, sid. 475. - N:o 158. Förordning angående bemyndigande för statsrådet att 
bevilja statsgaranti för särskilda av Finlands Bostadsbypoteksbank upptagna lån, sid. 476. 
- N:o 159. Tillägg till statsförslaget för år 1932, sid. 477. - N:o 160. Tillägg till statsför
slaget för år 1932, sid. 4 78. - N:o 161. Statsrådets beslut angående fastställande av ordnings
stadga för tra:fikering av broarna å Ajos hamnbana, sid. 479. 

N:o 157. 

Förordning 
angående ombildande av Viborgs lotsplats till uppassningsställe under Uuras 

lotsplats. 

Given i Helsingfors, den 13 maj 1932. 

På föredragning av handels- oc11 industriministern stadgas härmed följande: 

Vilborgs lotsplats inom Viborgs lotsför
delning kall .från 00h med den 1 juni 1932 
upphöra att vara självständig lotsplats och 
ombildas till uppassningsställe under uras 

Helsingfors, den 13 maj 1932. 

lotsplats, varvid lotsåldermanstjänsten Yid 
Viborgs lotsplats indrages och samtliga 
lotsbefattningar vid sagda lotsplats över
föras till uras lobplats. 

Republikens President 

P. E. SVINHUFVUD. 

Handels- och industriminister Axel Palmgren. 

48-1932 
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~ :o 158. 

Förordning. 
angående bemyndigande för statsrådet att bevilja statsgaranti för särskilda av 

Finlands Bostadshypoteksbank upptagna lån. 

Given i Helsingfors den 18 maj 1932. 

Med Ri1ksdagens bifall bemyndiga här
med, på föredragning av Finansministern, 
st·at1Sråidet att cfter prÖ'vning på statens 
vägnar avgiva förbindelse om garanti till 
ett belopp av ända till 90,000,000 finska 
made för de å inheim,skt eller utländskt 

Helsingfors den 18 maj 1932. 

myntslag lydandc lån, som ay Pinlands 
Bostadshyipoteksbank med minst två och 
högist fem års betalningstid upptagas för 
ko11Jventering eller betalning av bankens 
kor,tfristiga lån på 1,500,000 dollar. 

Republikens President 

P. E. SVINHUFVUD. 

Finansministcr J[yösti Järvinen .. 
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N:o 159. 

Tillägg 
till statsförslaget för år 1932. 

Givet i Helsingfors den 18 maj 1932. 

Riksdagen har den 26 april 1932 lbeslutit 

a tt såsom tillägg till sta tsförslaget för år 
1932 under 15 Ht. II kap . såsom ,ett nytt 
7 moment anvisa ett anslag av 5,000,000 
mark i bidrag åt Osuuskassojen Keskus
lainrahasto-Osakeyhtiö benämnda aktie'bolag 
till täckande av dess agioförlust under år 
1932; 

att rberättiga statsrådet att för lbestri-

Helsingfors den 18 maj 1932. 

dande a v ovannämnda utgift anlita under 
innevarande år inflytande statsinkomster; 
samt 

att Osuuskassojen Keskuslainarahasto
Osakeyhtiö benämnda aktiebolag är skyldigt 
att av sina årsvinster ersätta statsverket 
omförmälda understöd. 

Republikens President 

P. E. SVINHUFVUD. 

Finansminister Kyösti Järvinen. 
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N:o 160. 

Tillägg 
till statsförslaget för år 1932. 

Givet i Helsingfors den 18 maj 1932. 

Riksdagen har den 26 april 1932 lbeslu tit åsom i.illägg till statsför laget för ih 
1932 upptaga följande nya moment: 

1 Avd. II: 8. Accis å sprit och ibärviner 
20,000,000 mark; 

2 Avd. IV: 5. Övervalrning av fabriks
mässig tillverkning av sprit och bärviner 
260,000 mark; amt 

Helsingfors den 1 maJ 1932. 

14 IIt. VI: 3. Övervakning av fabriks
mässig tillverkning av prit och bän-iner 
(förslagsanslag) 260,000 mark. 

Republikens President 

P . E. SVINHUFVUD. 

J?inansminister Kyösti Jän•inc11. 
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N:o 161. 

Statsrådets beslut 
angående fastställande av ordningsstadga för trafikering av broarna å Ajos 

hamnbana. 

Utfärdat i Helsingfors den 12 maj 1932. 

Statsrådet ihar, vid föredragning från ministeriet för kommunikationsväsendet och 
allmänna a11betena, iförordnat, att vid trafikering av den fasta ibron och svängbron 
å Ajos med statsjärnvägarna förbundna hamnbana inom Kemi stads område nedan
stående ordningsstadga skall länida till efterrättelse: 

I . Trafiko1'dning för broarna. 

1 §. 
Å Ajos hamnlbana finnas 1 Kraaselin

salmi :farled två broöppning,ar, en i den 
fasta 1bron och en i sväng1bron. 

Fadedens fria ibredd i den fasta brons 
öppning utgör 60.o meter och den fria 1höj
den över sommarmedelvattenståndet 2.75 

meter. Den d:asta lbrons öppning är egent
ligen avsedd för flottning av virke. 

Sväng·bron är till sin konstruktion Bn
armad, omfattandc ,en fbroöppning, vars 
fria farledsbredd är 12 meter och djuplek 
under sommarmedelvattenståndet 2 .50 me
ter. Svängbroöppningen är avsedd för 
farkoster, vilka icke lrnnna färdas under 
den fasta ibron. 

2 §. 
Svängbron skall under seglationstiden i 

allmänhet hållas öppen för fartygstrafik 
samt tillslutas och reglas för tågtrafiken 
senast 15 minuter före ett tågs väntade 
ankomst till bron. Om hösten, då segla
tionstiden upphört, skall svänglbron genom 

järnvägsmyndigheterna försorg helt och 
hållBt avstängas för fartygstrafik och 
reglas för tågtrafiken samt om våren, vid 
början av seglationstiden, genom nämnda 
myndigheters försorg åter lbringas i sådant 
skick, att den kan öppnas för fartygs
trafik. 

3 §. 
Till svängbron anländande farkost lbör, 

därest ej synner liga hinder föreligga, till.
låtas utan dröjsmål pa era iJJron. Dock må 
ingien egenmäktigt, ens i ibrovaktens :från
varo, öppna sväng•bron vid i straifflagen 
stad~ad 'bot. 

4 §. 
"Cnder ovannämnda förutsättning iböra 

farkosterna få passera svängbron under 
hela seglationstiden dygnet om utan avgift. 

5 §. 
l\led egen ma kinkratft gående farkost, 

som önskar pass-era 'broöppningen, bör i 
god tid före ankomsten medelst två långa 
visslingar tillkännagiva denna sin avsikt 
oc'h sakta farten, så att farkosten vid be-
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hov kan stannas före ankomsten till bro
f ar leden och att vid passerandet skada 
-ej tillfogas ibron, ledlbommar ,eller pol
lar,e. Vid passerandet må farkosten an
vända sin maskin, men ej med större 
hastig,het, än som för ibibehållandet av styr
f örmågan erfordras. 

Närmar sig till svängbron, dter det far
kost givit förenämnda visslingssignal, sam
tidigt .d:rån motsatta sidan en annan far
kost, 1bör denna genast svara med tre korta 
visslingar och före sin anlrnmst till sväno·-;,'.) 

bron invänta den förstnämnda farkost€n 
samt låta den passera; givas ankomst
signalerna samtidigt, 1bör rfrån öster an
kommande fartyg invänta från väster kom
mande. 

Segelfartyg må icke under segel passera 
sväng,bron, utan skola de 1bogseras, ros eller 
med egen maskinkraft färdas genom bro
Ö1ppningen och för detta ändamål vara rför
sedda med nödigt manskap och erforderliga 
redskap . 

Bogserbåt miå icke på en g·ång ibogsera 
genom öppningen flere än två fartyg. 
Bogserbåtens lbefälhavare är ansvarig för 
skada, som vid ibogsering kan tillfogas 
ibron, ledbommar •eller pollare. 

Vid passerande av fbroöppnino·en får av-.o 

s1:Jåndet mellan 1bogser'båten och det första 
bogserade f artyget vara högst tio meter och 
mellan två ibogserade fartyg f em meter, 
mätt från ,fartygens reling. 

Flottning av virke genom sväng1bron är 
tillåten endast i av ibogserlbåt dragna häck
flottar. Angående häckflottar gälla samma 
bestämmelser som för !bogserade &artyg. 
Ringflottars bommar må likväl, drll!gna av 
bogserb'åt, tomma transporteras genom 
svängbroöppningen. 

Genom den fasta ibrons öppning ibogse
rad ring- eller kni•ppflotte ibör åtföljas av 
minst två flottare, vilka hela tiden, då 
flotten passerar under 1bron, äga tillse, alt 
den icke fastnar i ibron eller därtill hö
rande anordningar. 

Farkoster, stockflottar och ibogsertrossar 
må icke fastgöras vid lbroarna eller till dem 
hörande anordningar. 

6 §. 
Farkosterna få passera ibron i den ord

ning de anlänt, med fakttagande likväl, 
att passagerarfartyg hava företräde fram
för andra, vilket fartygens !befälhavare 
1böra beakta. 

7 §. 
Efter det 'broöppningen passerats, må 

farkosten icke vid av landshövdingen utsatt 
vite stannas i farleden eller förankras så 
nära svängbron, att hinder i trafiken därav 
kan uppstå. 

8 §. 
Sjunker farkost i svängbroöppningen eller 

i inloppet till densamma, så att den är 
hinderlig för trafiken, lbör farkosten ge
nom befälhavarens försorg fortast möjligt 
undanslrnffas, vid äventyr att detta eljest 
verkställes på farkostens bekostnad. Sjun
ken farkosts läge ibör angivas med signa
ler på följande ätt: 

1) Om dagen utsättes på den sida av den 
sjunkna faTkosten, där farleden är klar, en 
vit flagga oc'h på motsatta sidan, där den 
sjunkna farkosten stänger :farleden, en röd 
flagga. 

2) Under den mörka tiden utmärkes 
sjunken farkosts läge med signallyktor med 
respektive vitt (färglöst) eller rött sken 
i farledens fbåda riktningar. 

3) Stänge farleden helt och hållet ut-
' ställes mitt i densamma om dagen endast 

en röd flagga och för den mörka tiden en 
signallykta med rött sk€n i farledens lb'åda 
riktningar. 

9 §. 
Envar, som uppsåtligen eller genom vål

lande skadar sväng1bro eller ·därtill hörandc 
i segelfarleden uppsatta bojar, dykdalber, 
remmare, signaler ,eller andra anordningar, 
straffas enligt strafflagen. 
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II. Svängbrons fö1·seende m,ed signaler. 

10 §. 
Svänglbrons olika ställningar skola under 

den mörka tiden utmärkas samtidigt med 
tre signallyktor, av vilk,a signallyktorna på 
de lbåda pelarmurarna svänga sig 90° ge
nast då brdbommarna öppnas €ller tillsln
tas, varemot den på själva ibron fastgjorida 
ignallyktan svänger sig 90° småningom 

vid brons svängning. Signallyktorna visa 
följande sken: 

1. Då bron är öppen och fidlt svängd 
för f artygstrafik: 

De 1bägge på ,pelarmurarna ibefintliga 
lyktorna visa i farledens 1båda riktningar 
grönt sken och den å rbron fästade lyktan 
vitt (färglöst) sken, och skall istnämnda 
lykta ·härvid vara synlig från brons mot 
farleden vettande sida; i ibanans ibåda rikt
ningar visa däremot alla tre lyktorna rött 
sken. 

Anni. Då de på pelarmurarna ibe.fintliga 
lyktorna svänga sig vid ibrabommarnas 
öppnande eller reglande, bör vid fartygs
trafiken noggrant beakta , att, ehuru dessa 
lyktor visa grönt sken, bron kan vara i 
banans riktning eller under svängning, om 
den med lbron svängande lyktan helt och 
h'ållet eller del vis visar rött sken i far le
dens riktningar. 

2. Då bron är stängd för f artygstra,fik 
och öppen för tågtrafik: 

Alla tre lyktorna, av vilka den å bron 
fästade är i mitten av farleden, visa sam
tidigt i farledens båda riktningar rött 
sken; däremot visa de å pelarmurarna an-

Helsingfors den 12 maj 1932. 

bragta lyktorna i banans lb'åda riktningar
grönt och den på ibron varande lyktan 
färglöst sken. 

11 §. 
Sväng-brons ställning utvisas för tågtra

fiken i dagsljus med särskilda för ända
målet fastställda signalskivor, vilka äro an
bragta å samrna underlag som ovan i 10 § 
nämnda å pelarmurarna befintliga signal
lyktor. 

III. Tilläggsbestämmelser. 

12 §. 
Finner järnvägsstyrelsen nödigt utfärda 

extra förieskrifter ,beträffande svän_gbron., 
an-vändningen av dess signaler och reglings
anordningar samt överhuvud rörande järn
vägstrafiken, skola de 1ända till efterrät
telse. 

13 §. 
Meddelande om svängbrons öppnande för· 

fartygstrafik om våren oc,h dess slutliga 
avstängning för fartygstrafik om hösten 
och om eventuell trafikering under på
gående reparation lämnas av vederbörande· 
baningenjör till Kemi stads 1hamnkontor 
samt genom skri-velse till vederbörandr 
j ärn vägsmyndigheter. 

14 §. 
Denna ordningsstadga lbör i tillräckligt 

antal exemplar finnas tillgänglig för trafi
kanter och myndigheter å järnvägsstyrel
sens banbyrå, Kemi ·hamn- och stationskon
tor amt hos brovakten. 

Minister för kommunikationsväsendet och allmänna arbetena Jiiho Niukkanen. 

Referendarieråd E. E. Majanpää .. 
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