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Allmant

Finansinspektionen har gjort en undersdkning av
trafikforsékringpremierna utgaende fran de uppgifter
som samlades in &r 2011 och 2012. Material samlades
in for undersokningen fran forsakringsbolagen for
rakenskapséaren 2002-2011. Materialet baserar sig bade
pa bokslutsuppgifter och pa uppgifter som producerats
av férsékringsbolagens interna redovisning. Uppgifterna
ar delvis oreviderade. Ytterligare information Idmnas av
ledande matematiker Pirkko Welin-Siikaluoma, telefon
010 831 5533 och matematiker Tuuli Wiio, telefon

010 831 5534.

Bakgrund

Trafikférsakringen ar en lagstadgad férsakring som ar
obligatorisk for alla motorfordon som anvands i trafik

(utom de undantag som anges i trafikforsékringslagen och
-férordningen). Forsakringsskyldigheten galler fordonets
agare eller dess permanenta innehavare. Trafikforsakringen
ar aven obligatorisk i det avseendet att ett férsékringsbolag
som har réatt att erbjuda trafikforsakringar inte far vagra

att bevilja och uppratthalla en forsakring som sokts hos
bolaget.
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Innehallsférteckning
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Om de skador som trafikférsakringen ersatter och
ersattningarna for skadorna foreskrivs i lagstiftningen.
Med stod av trafikforsakring ersatter forsakringsbolagen
de person' - och egendomsskador som anvandningen

av fordonet i trafiken har orsakat motparten. Férsakringen
tacker inte skadevallarens egna skador, med undantag for
personskador. Férsakringsbolagen ar skyldiga att betala
den ersattning som faststélls i lagen och férordningarna.

Ersattningen till den som lider skada ar tryggad &ven i de
fall da det forsakringsbolag som har beviljat forsakringen
forsétts i likvidation. Om ett férsakringsbolag pa grund av
likvidation eller konkurs saknar sdkerheter, svarar i sista
hand alla de férsakringsbolag som enligt finsk lag bedriver
trafikforsakring gemensamt for ersattningen.

Till foljd av alla dessa omstandigheter ar det viktigt att
trafikforsakringspremierna beréknas med beaktande
av tryggandet av de forsakrades formaner, men dock

1 Som personskador ersétts sjukvardskostnader, forlorad arbetsfortjanst
och férdrojd forvarvsinkomst. Erséattning betalas &ven fér sveda och vark
eller andra temporara men, bestaende lyte eller men och bestaende
kosmetiska men. Med stdd av trafikforsakring utbetalas ocksa bl.a.
vardbidrag, invalidpension och familiepension samt erséttning for
begravningskostnader.




sé& att forsakringspremierna star i rimlig proportion till
forsékringskostnaderna?.

Enligt Social- och halsovardsministeriets forordning® skall
ett forsakringsbolag pa begaran av Finansinspektionen visa
att forsékringspremierna stéar i rimlig proportion till riskerna.
Bolaget ska vid behov till Finansinspektionen lamna
uppgifter om premieintékter och ersattningskostnader
specificerade sé exakt att forsékringarna for den
tillstandspliktiga trafiken kan folias som egen grupp. De
6vriga forsakringarna ska specificeras i enligt privathushall
och enligt féretag och sammanslutningar (nedan anvands
benamningen kundgrupper for dessa grupper).

Finansinspektionen har samlat in information frén de
férsakringsbolag som bedriver férsakringsverksamhet
enligt trafikférsékringslagen med den noggrannhet

som férordningen anger. Dessutom har information

om driftkostnader, ansvarsskuld, placeringar och

solvens samlats in fran forsékringsbolagen. | denna
undersdkning presenteras statistik éver utvecklingen av
premieinkomsten och marknadsandelarna utgéaende fran
det insamlade materialet. Dessutom gdrs berakningar av
trafikforsékringens resultat under 6versiktsperioden. Vidare
visas nyckeltal som avspeglar resultatet. Undersékningen
visar information om den totala marknaden och per
kundgrupp och bolag aren 2002-2011.

Utveckling av premieinkomsten

Ar 2011 bedrev tio finlandska forsékringsbolag och

tva filialer till forsakringsbolag i andra EES-stater”
trafikforsékringsverksamhet i Finland. Férutom dessa har
tre EES-forsakringsbolag réatt att erbjuda trafikférsékringar
i Finland enligt regeln om fritt utbud av tjanster. De
sistnémnda bolagen ingér inte i denna undersdkning.

En forteckning over de forsékringsbolag som ingér i
undersdkningen finns i bilaga 1.

N

Trafikforsakringslag (279/1959) 18 §.

3 Social- och hélsovardsministeriets forordning om grunderna for
statistikféring av forsékringar och skador enligt trafikférsékringslagen samt
om det system med premienedsattningar pa basis av skadefria ar och
premiehojningar till foljd av skador som tillampas pa forsékringspremier
(512/2002) 7 §.

4 EES-forsékringsbolag som bedriver forsakringsrorelse i Finland pé basis

av etableringsratten.
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Figur 1. Utveckling av premieinkomsten fran

trafikférsakring
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Figur 1 visar utvecklingen for de finlandska bolagens och
filialernas premieinkomster fran trafikforsakring® under aren
2002-2011 per kundgrupp och totalt.

Premieinkomsten® for ar 2011 uppgick till 763,3 miljoner
euro (736,9 milioner euro &r 2010). Okningen jamfért med
aret innan var 26,5 (22,4) miljoner euro, dvs. 3,6 (3,1)
procent.

Storsta delen av trafikforsékringspremierna kommer
fran privathushallens forsakringar. Ar 2011 var dessa
premiers andel 78,9 procent av alla premier. Den minsta
kundgruppen réaknat enligt premieinkomst var den
tillstandspliktiga trafiken, vars andel var 6,4 procent.

De 6vriga féretagens och sammanslutningarnas
premieinkomstandel var 14,7 (14,7) procent.

Premiedkningen ar 2011 var kraftigast inom forsékringar for
privathushallen, dar premierna tkade med cirka 3,8 procent
och lagst inom forsakringar for den tillstandspliktiga trafiken
(0,7 procent). Premieinkomsten fran forsékringar for foretagen
och sammanslutningarna dkade med cirka 3,6 procent.

5 Med premieinkomst avses har premieinkomst enligt resultatrakningen,
med avdrag for fordelningsposten, fore avdrag for aterforsékrares
andel. | premieinkomsten enligt resultatrékningen ingar inte premieskatt,
kreditforluster, trafiksékerhetsavgift och sjukvardsavgift.

6 Med premieinkomst avses har premieinkomst enligt resultatrakningen, fore
avdrag for aterforsakrares andel.




Marknadsandelar

Tabell 1 visar de relativa andelarna for de finlandska bolagen
och de EES-filialer som &r verksamma i Finland méatta enligt
premieinkomst.

Ar 2011 utgjorde Pohjolas andel pa 23,0 procent den
stérsta marknadsandelen och dérefter kom If med en andel
péa 22,6 procent och Tapiola med en andel pa 18,2 procent.
Forutom dessa visade Lokalférsakring (11,4 procent)

och Fennia (9,4 procent) marknadsandelar pé cirka 10
procent. Dessa fem storsta bolag innehade 84,6 procent av
marknaden.

Under 2011 dkade Pohjola (1,1 procentenheter),
Lokalférsakring (0,2) och If (0,2) sina marknadsandelar
mest. EES-filialernas marknadsandel minskade med

0,3 procentenheter ar 2011. Av de finlandska bolagens
marknadsandelar minskade marknadsandelen mest for
Tapiola (1,0) samt for A-Forsakring och Pohjantahti (O,1).

Vid granskningen av trafikférsakringspremierna per
kundgrupp kan man se att marknaden fordelas pa annat
satt. De stdrsta forsékringsbolagen inom férsékringarna
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Figur 2. Marknadsandelar i storleksordning ar 2011
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for privathushall var fortfarande Pohjola (25,4 %), If (23,1
%) och Tapiola (18,0 %) matt enligt marknadsandel.
Forutom dessa nadde aven Lokalforsakring Gver 10
procents marknadsandel, dvs. 12,6 procent. Explicit
marknadsledare inom den tillstandspliktiga trafiken var
déaremot A-Forsakring, som ar specialiserat pa forsékring

Tabell 1. Marknadsandelar i procent enligt forsékringsbolagens forsakringspremieinkomster

Foretag och
sammanslutningar

Privathushall (ej tillstandspliktiga) Tillstandspliktig trafik Totalt

2009 2010 2011 2009 2010 2011 2009 2010 2011 2009 2010 2011
A-Forsékring 0,8 0,6 0,7 4,2 4,4 4,0 38,8 40,5 39,9 4,0 3,8 3,7
Aktia 1,7 1,7 1,6 2,7 2,5 2,4 4,8 5,2 5,5 2,0 2,0 2,0
Fennia 7,7 71 7,4 17,1 18,5 19,2 16,7 15,9 11,7 9,7 9,4 9,4
If 23,3 23,1 23,1 24,7 23,6 24,0 10,4 11,1 12,8 22,6 22,4 22,6
Lokalférsékring 12,0 12,6 12,6 6,0 6,3 6,5 4,6 5,1 8,2 10,6 11,2 11,4
Pohjantéhti 2,7 2,6 2,5 2,3 2,7 2,8 2,7 3,3 3,2 2,6 2,7 2,6
Pohjola 23,2 241 25,4 15,7 17,1 17,4 8,2 5,6 6,2 21,1 21,8 23,0
Tapiola 19,8 19,0 18,0 26,1 23,6 22,6 12,6 12,1 11,1 20,2 19,2 18,2
Turva 4,0 3,9 3,9 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 33 3.3 3,2
Alands 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,4 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5
Tryg 3,7 4,2 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,9 3,3 3,0
Volvia* 0,6 0,5 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,4 0,4 0,4
Totalt milj. € 560,3 579,9 602,1 104,7 108,3 112,2 49,5 48,7 49,0 714,5 736,9 763,3

* If Finlands filial
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av yrkestrafiken, med en marknadsandel pa 39,9 procent
och darefter kom If (12,8 %), Fennia (11,7 %) och

Tapiola (11,1 %). Inom férsékringar for dvriga féretag och
sammanslutningar hade If den stérsta marknadsandelen,
dvs. 24,0 procent. Darefter foljde Tapiola (22,6 %), Fennia
(19,2 %) och Pohjola (17,4 %).

Figur 3 visar marknadsandelarna enligt kundgrupp for de
sex storsta forsakringsbolagen ar 2011,

Kundgruppsspecifika nyckeltal

Tabell 2 visar forsakringsrorelsens nyckeltal per &r och per
kundgrupp. | tabellen ingar alla finlandska forsakringsbolag
och EES-filialer som bedriver trafikférsakringsverksamhet

i Finland. Som nyckeltal visas driftskostnadsprocent,
skadeprocent och totalkostnadsprocent fore avdrag for
aterforsakrares andel. | bade premier och ersattningar

har férdelningssystemets finansieringsandelar’ eliminerats
enligt nuvarande redovisningspraxis. Eftersom allokering
av redovisningen for Trafikforsakringens katastrofpool® ill
kundgrupper skulle vara svar, ingér inte redovisning till eller
frdn poolen i erséttningarna.

Med driftkostnadsprocent avses driftkostnadernas
forhallande till premieintakterna. Skadeprocenten
beraknas genom att skadekostnaderna divideras

med premieintékterna. Driftkostnaderna bestar

av driftkostnaderna for forsakringarna, férutom
kostnaderna for skotseln av ersattningarna som ingar i
ersattningskostnaderna. Med totalkostnadsprocent avses
summa av dessa bada relationstal. Nar de kostnader

7 Alla ersattningar i enlighet med trafikférsékringslagen fonderas inte
pa férhand, utan en del av dem finansieras solidariskt genom det s.k.
férdelningssystemet. De ersattningar som omfattas av férdelningssystemet
tacks med en fordelningsavgift som motsvarar det arliga behovet
och som forsakringsbolagen kan inkludera i de férsékringspremier
som uppbéars av forsakringstagarna. Kostnader som finansieras med
fordelningssystemet ar t.ex. indexhdjningar av ersattningar i form
av pension och kostnadserséttningar for sjukvard och medicinsk
rehabilitering for skador som intréffat for mer an tio &r sedan. Fram till &r
2006 ingick férdelningsposterna i férsékringspremierna och de utbetalda
ersattningarna, men fran ar 2007 har dessa poster pa grund av sin
karaktar av Overforingsposter lamnats bort fran resultatrakningen. | denna
rapport foljs denna nya redovisningspraxis.

8 Medlemmarna i Trafikférsakringens katastrofpool och
Trafikforsakringscentralen har kommit éverens om férdelningen av
erséttningarna mellan poolbolagen. Som poolskador betraktas sédana
skadehandelser som leder till utbetalning av ersattningar dverskridande
den poolgrans som det fér skadan ansvariga poolbolaget har valt.
Poolbolagen deltar i poolskador fér den del som &verskrider denna
poolgréans.
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Figur 3. Marknadsandelar enligt kundgrupp ar 2011
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som foérsékringen ger upphov till ar lika stora som
premieintékterna, &r totalkostnadsprocentens véarde 100.
Om totalkostnadsprocenten dverstiger 100, innebér detta
att kostnaderna for forsakringarna har varit storre an
premieintékterna fran dem. Detta behover &nda inte betyda
att férsakringsrorelsen har varit forlustbringande eftersom
aven placeringsintakterna paverkar forsakringsrorelsens
l[dnsamhet. En totalkostnadsprocent som understiger
100 procent ar inte heller ndgon garanti for att bolagets
resultat har varit positivt. | fdljande avsnitt granskas
trafikforsakringsresultatet sa att &ven placeringsintakterna
beaktas.

Trafikforsakringens driftkostnadsprocent uppgick till cirka
23 procent under Oversiktsperioden. Detta var nagot
hdgre &n genomsnittet for férsékringsbolagen eftersom
hela forsékringsrorelsens driftkostnadsprocent under
motsvarande period var cirka 20 procent. Vid granskning
enligt kundgrupp var driftkostnadsprocenten hogst for
privathushéllens forsakringar medan kostnaderna for den
tillstandspliktiga trafikens forsékringar var de lagsta.

| motsats till driftkostnaderna, vilkas utveckling ha varit
jamn, kan man se stora fluktuationer i skadeprocenten
fran ar till &r. Detta paverkas speciellt av de skador
som intraffade respektive ar och férandringar som
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Tabell 2. Nyckeltal for den lagstadgade trafikforsdkringen ren 2002—-2011 fére avdrag for aterforsakrares andel

(utan férdelningsposter)

Forsakringspremieintakter Skadeprocent
Féretag och Tillstands- Féretag och Tillstadnds-
Privat- samman- pliktig Privat- samman- pliktig
M€ hushall slutningar trafik Totalt hushall slutningar trafik Totalt
2002 337,0 72,5 34,1 443,56 2002 79 % 104 % 113 % 86 %
2003 345,7 751 35,2 456,0 2003 91 % 105 % 145 % 97 %
2004 380,6 82,6 37,6 500,7 2004 70 % 93 % 134 % 79 %
2005 445,8 92,8 42,7 581,3 2005 91 % 114 % 100 % 95 %
2006 475,1 98,1 44,7 617,9 2006 82 % 72 % 122 % 83 %
2007 521,1 105,3 45,9 672,3 2007 75 % 90 % 100 % 79 %
2008 526,7 106,5 46,1 679,4 2008 75 % 88 % 105 % 79 %
2009 550,0 105,5 48,7 704,2 2009 75 % 87 % 110 % 79 %
2010 569,4 107,6 48,9 726,0 2010 75 % 96 % 99 % 80 %
2011 582,4 110,6 47,6 740,6 2011 83 % 71 % 143 % 85 %
Medelvarde 473,4 95,7 43,1 612,2 Medelvéarde 80 % 92 % 117 % 84 %
Driftskostnadsprocent Totalkostnadsprocent
Foretag och Tillstands- Féretag och Tillstands-
Privat- samman- pliktig Privat- samman- pliktig
hushall slutningar trafik Totalt hushall slutningar trafik Totalt
2002 26 % 27 % 22 % 26 % 2002 105 % 131 % 135 % 112 %
2003 25 % 26 % 21 % 25 % 2003 115 % 132 % 166 % 122 %
2004 22 % 21 % 19 % 22 % 2004 92 % 114 % 153 % 101 %
2005 23 % 19 % 19 % 22 % 2005 114 % 133 % 119 % 117 %
2006 23 % 19 % 19 % 22 % 2006 105 % 91 % 141 % 105 %
2007 23 % 18 % 18 % 22 % 2007 97 % 108 % 118 % 100 %
2008 24 % 19 % 18 % 22 % 2008 99 % 107 % 122 % 102 %
2009 23 % 18 % 18 % 22 % 2009 97 % 105 % 129 % 101 %
2010 22 % 19 % 18 % 22 % 2010 97 % 115 % 117 % 101 %
2011 23 % 19 % 21 % 22 % 2011 106 % 91 % 163 % 107 %
Medelvarde 23 % 21 % 19 % 23 % Medelvarde 103 % 113 % 136 % 107 %
skedde i erséttningsansvaret for tidigare ars skador. som férvantat varit storst (99-145 %). Skadeprocenten for
Skadeprocentens arliga fluktuation har varit minst i hela trafikforsakringen varierade under 6versiktsperioden
privathushallens forsakringar (70-91 %). Detta beror i fran 79 procent till 97 procent. Medelvardet var 84 procent.

stor utstrackning pé att denna kundgrupp &r den klart
storsta vilket jamnar ut svangningarna i skadekostnaderna.
| den minsta av de undersokta grupperna, dvs. den
tillstandspliktiga trafiken, har svangningen i skadeprocenten

Skadeprocenten 6kade bl.a. pa grund av de storolyckor

som intraffade under 6versiktsperioden. Vid en kollision ar
2004 i Konginkangas mellan en tung fordonskombination
och en buss dog 23 personer och 14 personer skadades.
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Detta 6kade speciellt erséttningskostnaderna for den
tillstandspliktiga trafiken. Ar 2005 intraffade den varsta
kedjekollisionen i Finland hittills med hundratals fordon
inblandade. | olyckan dog tre personer och éver 60
personer skadades. Aven varen 2011 intraffade en stor
olycka i vagtrafiken med 67 inblandade fordon. | olyckan
skadades 38 personer av vilka tre fick allvarliga skador.

Betydande andringar skedde i ersattningsansvaren och
berékningsmetoderna for dessa under dversiktsperioden.
De uppdateringar av modellen for férvantad dédlighet som
gjorts pa grund av en langre forvantad livslangd hojde
skadeprocenten aren 2003, 2004, 2010 och 2011. Daremot
sjonk skadeprocenten ar 2004 till foljd av en lag&ndring
géllande kostnader for sjukvard och medicinsk rehabilitering
(effekten pa skadeprocenten var 10-20 procentenheter).

Trots variationerna i skadeprocenten visar tabellen tydligt att
totalkostnadsprocenten har varit lagst for privatpersoners
forsékringar medan den i allménhet har varit hdgst for
tillstandspliktig trafik. Under den tiodriga Oversiktsperioden
har differensen i totalkostnadsprocenten varit betydande
mellan kundgrupperna. En slutsats som kan dras av tabell 2
ar att trafikforsékringspremierna i forhallande till kostnaderna
har varit de lagsta for den tillstandspliktiga trafikens
forsékringar och de hogsta for privatpersoners forsakringar.

Trafikforsakringens resultat

Sasom ovan har konstaterats ska den placeringsintakt
som avser forsakringarna beaktas vid sidan av

premier, ersattningar och driftkostnader néar rorelsens
Idnsamhet — och samtidigt premiernas rimlighet —
varderas. Placeringsintédkten kan emellertid allokeras

till forsakringar pa flera olika satt beroende pa

vad man 6nskar mata i berakningen. Nedan visas
trafikforsékringens resultat beraknat pé tre olika sétt.
Resultaten kallas for férsékringsrorelsens utjgmnade
resultat, forsakringsrorelsens (icke utjamnade) resultat och
férsakringsverksamhetens resultat. Resultaten ar berdknade
fore skatter.

De tre metoderna for uppskattning av resultatet
representerar olika synvinklar pa hur resultatet bildas.
Forsakringsrorelsens utjamnade resultat stravar efter
att méta forsakringspremiernas férhallande till de
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forvantade kostnaderna for férsakringarna. | detta
betraktelseséatt beddms resultatet ur forsékringstagarens
synvinkel. Forsékringsrorelsens resultat utan utjamning
motsvarar trafikférsakringens realiserade resultat och

mater sdledes forsakringsrorelsens Iénsamhet ur
forsékringsbolagets synvinkel. Med hjélp av resultatet

av forsakringsverksamheten far man en uppskattning

av avkastningen pé det sysselsatta kapitalet inom
forsékringsverksamheten. Denna metod representerar
agarnas synvinkel pa forsakringsverksamhetens lénsamhet.

Resultaten berdknas med hjélp av den sammanréknade
informationen fran de finlandska forsakringsbolagen (EES-
filialerna ingér inte) for aren 2002-2011. Berékningen &r
nettobaserad, vilket innebar att motsvarande aterforsékrares
andel har avdragits fr&n de ing&ende posterna. Aven
redovisningen fran Trafikforsakringens katastrofpool beaktas
i berékningen. Forsékringspremierna och ersattningarna
uppges i enlighet med resultatrakningen med den skillnaden
att fordelningsposterna har eliminerats fran dem for aren
2002-2011. Informationen visas for respektive ar under
oversiktsperioden och som 6versiktsperiodens aritmetiska
medelvarde. For de berédknade relationstalen visas
dessutom standardavvikelsen.

Forsakringsrorelsens utjamnade resultat

Sasom man kunde se i foregdende avsnitt kan

de exceptionella posterna inverka péa resultatet

i betydande omfattning. T.ex. en &ndring av
berakningsgrunden for ansvarsskulden, sédsom ett byte av
dodlighetsprognosmodell, orsakar en diskontinuitetspunkt
for det ar da andringen gjordes. Sadana avvikelseposter

av engangskaraktar paverkar jamforelsen mellan olika ar
och olika bolag. Pa grund av dessa kan det vara svart eller
omdjligt att ur resultatuppgifterna dra slutsatser om hurudan
premienivan var eller vilken karaktar skadearet hade.

Fran forsakringsrorelsens utjamnade resultat elimineras
exceptionella poster eller poster av engangskaraktar

som inverkar pé resultatet, sdsom effekten av andringar i
berakningsgrunderna pa ansvarsskulden. | det utjgmnade
resultatet allokeras till férsakringsrorelsen dessutom
intékter av placeringsverksamheten till ett belopp som
motsvarar den riskfria avkastning som beraknats pa
nettoansvarsskulden i stéllet for de realiserade intakterna.
| det utidmnade resultatet har séledes sédana faktorer
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Tabell 3. Trafikforsakringsrorelsens utjamnade nettoresultat utan férdelningsposter

Forsdkringsbolagen totalt (utan EES-filialer)

Miljoner euro 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Medelvarde  Spridning
Premieintakt utan &ndringar i 436,7 4431 483,3 551,0 5934 637,4 6426 666,2 6833 709,7 584,7
berakningsgrunden

Nettoansvarsskuldens riskfria 86,3 76,3 80,8 70,4 852 101,3 1058 95,8 79,2 82,1 86,3

avkastning

Ersattningskostnad utan -357,8 -369,2 -393,1 -4919 -512,6 -5152 -518,0 -514,7 -576,6 -627,7 -487,7

andringar i berdkningsgrunden

eller andra exceptionella poster av

engangskaraktar

Driftskostnader -110,2 -108,6 -105,1 -119,7 -129,1 -138,0 -1450 -140,5 -152,3 -156,3 -130,5

Féréndring i garantiavgiftsposten -2,0 -1,7 -1,7 -1,8 -1,8 -1,8 -1,8 -1,8 -1,8
Férsékringsrorelsens utjamnade 53,1 39,9 64,2 7,9 35,0 83,8 83,6 105,0 33,6 7,8 51,4

resultat

Forsakringsrorelsens utjamnade 119% 85% 124% 13% 57% 131% 126% 152% 47% 1,1% 8,6 % 5,1 %
resultat/ bruttopremieinkomst

Bruttopremieinkomst 4452  467,8 519,1 588,7 619,0 640,3 6636 6906 7095 7371 608,1
Nettoansvarsskuld utan 1771,7 19226 2008,9 21940 23154 24080 2511,0 2612,2 2666,3 2 807,1 23217

utjamningsbelopp

eliminerats som orsakar arliga fluktuationer i resultatet
och darigenom forsamrar resultatens jamforbarhet.
Det utjamnade resultatet beskriver &nda det aktuella
forsékringsaret eftersom de skador som intraffar under
respektive ar paverkar resultatet.

Pa lang sikt ger en utjiamnad berakning information

om forsékringspremierna ur premiesattningssynvinkel.
Eftersom principerna fér hur forsékringspremierna

faststélls skall vara kédnda redan vid uppgdrandet

av férsakringsofferterna innan férsakringsperioden

borjar, fixeras forsékringspremiernas niva redan innan
kostnaderna for dessa forsékringar realiseras. Typiskt

for trafikforsakringen ar att de slutliga kostnaderna for
forsékringarna framgar mycket langsamt, ofta forst efter
tiotals &r. Saledes baserar sig premieséttningen pa bolagets
syn pé de sannolika framtida kostnaderna samt pa en
forsiktig uppskattning av framtida placeringsintakter fran
uppbundna medel i forsakringsrorelsen pa lang sikt. Syftet
med den berdkning dar andringarna i berékningsgrunderna
av engangskaraktar har eliminerats fran erséttningarna och
dar placeringsintakterna har beraknats enligt den riskfria
avkastningen ar att ge en uppfattning om den férvantade
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intéktsnivan pa forsakringarna. Utjamningen av skadornas
arliga fluktuationer forutsatter dock en tillrackligt lang
oversiktsperiod for det utjamnade resultatet.

Tabell 3 visar det utjiamnade resultatet for trafikforsékringens
forsékringsrorelse for 2002-2011°.

| undersokningen allokeras den riskfria placeringsintakt
som beraknats for de tillgangar som utgor tackningen for
nettoansvarsskulden till forsakringsrorelsens utjgamnade
resultat. Den genomsnittliga rantan under det aktuella aret
pa finska statens obligationer som forfaller om tio ar har
anvants som approximation for den riskfria intaktsnivan i
tabell 3. Ar 2010 och 2011 var denna ranta 3,0 procent
och under hela dversiktsperioden i genomsnitt 3,9
procent. Nettoansvarsskuldens riskfria intakt beraknas
genom att det aktuella rets medelranta tillampas pa
medelvéarde for nettoansvarsskulderna vid arets borjan
och érets slut. | berdkningen ingér inget utidmningsbelopp
i nettoansvarsskulden. | férsakringsbolagen anvands
ansvarsskuldens placeringsintakt bl.a. for att finansiera

9 Garantiavgiftsposten slopades genom en lagandring som tréadde i kraft
31.12.2010.
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Tabell 4. Trafikforsakringsrorelsens icke utjamnade nettoresultat utan fordelningsposter

Férsakringsbolagen totalt (utan EES-filialer)

Miljoner euro 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Medelvdrde Spridning
Forsakringsrorelsens 53,1 39,9 64,2 7,9 35,0 83,8 83,6 105,0 33,6 7,8 51,4

utjamnade resultat

Aterféring av inverkan av -19,7 -66,3 10,4 -21,8 15,3 8,8 0,0 -8,4 -25,3 -56,9 -16,4

andringar i ansvarsskuldens

berakningsgrunder pa

resultatet

Avkastning pa -5,4 19,8 54,8 38,9 -30,6 -8,5 -160,6 119,3 49,2 -36,7 4,0
nettoansvarsskulden éver den

riskfria avkastningen

Forsékringsrorelsens resultat 28,0 -6,6 129,4 25,0 19,7 84,0 -77,0 215,9 57,6 -85,8 39,0
Forsakringsrorelsens resultat/ 6,3% -1,4% 249 % 4,3 % 32% 131% -116% 31,3% 8,1% -11,6% 6,6 % 18,9 %

bruttopremieinkomst

den Okning av erséattningskostnaden som orsakas av
upplosningen av foregaende ars diskontering.

Forsakringsrorelsens utjamnade resultat under samtliga

ar 2002-2011 har visat Overskott. Det utjamnade resultat
uppgick ar 2011 till 7,8 miljoner euro (33,6 miljioner euro

ar 2010), medan medeltalet for hela dversiktsperioden var
51,4 milioner euro. | férhallande till bruttopremieinkomsten1®
var resultatet 1,1 (4,7) procent for & 2011 och for hela
Oversiktsperioden i genomsnitt 8,6 procent. Motsvarande
beréknad standardavvikelse for resultatet var 5,1
procentenheter.

Forutom av de forvantade kostnaderna paverkas
forsékringsrorelsens I1dnsamhet dven av den osékerhet
som avser kostnaderna. Darfor tillampas i allméanhet ett sa
kallat sdkerhetstillagg vid premiesattningen med syfte att
ge beredskap férutom for kostnadsfluktuationerna aven fér
forandringar i nivan péa de forvantade kostnaderna . Behovet
av sakerhetstillagg ar allt storre ju mer volatil en rorelse

ar. Sakerhetstillagget kan finansieras bade med premier
och med placeringsintakter. Tabell 3 visar att resultatet for
ar 2009 skulle ha varit negativt utan placeringsintakter,
eftersom det utjdmnade resultatet, med undantag av det
aret, var mindre an den riskfria intékt som har beréknats for
ansvarsskulden.

10 Med bruttopremieinkomst avses héar bruttopremieinkomsten enligt
resultatrakningen fore avdrag for aterforsakrares andel men med avdrag
for férdelningssystemets finansieringsandel.
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Forsakringsrorelsens icke utjamnade resultat

Forsakringsrorelsens icke utjamnade resultat erhélls
genom att inverkan av &ndringarna i de korrigerade
berakningsgrunderna for ansvarsskulden i det utjamnade
resultatet aterfors till resultatet och placeringsintékterna
enligt verkligt varde som beraknats péa téackningen for
nettoansvarsskulden beaktas. Intékterna enligt verkligt
vérde kan, beroende pa omstéandigheterna, ocksa vara
mindre an ovan namnda riskfri avkastning. Det resultat
som beraknats pa detta satt méter forsékringsrorelsens
realiserade resultat.

Varderingen av placeringsintéktens verkliga varde for
téckningen av nettoansvarsskulden &r inte helt problemfri.
Tillgadngarna i ett forsakringsbolags balansrékning ar

inte 6ronmérkta i den graden att det ar direkt majligt att
visa vilka tillgangsposter som tacker trafikforsékringens
nettoansvarsskuld. Darfor bygger alltid den placeringsintakt
till verkligt varde som erhallits fran tackningen av
ansvarsskulden pa en vérderingsbaserad berakning.

Enligt lagen om forsékringsbolag ska de tillgangar som
técker ansvarsskulden vara uppbyggda med hansyn till
arten av den forsakringsrorelse som bolaget bedriver sa

att dess placeringar, vilka ska vara diversifierade och ha
lamplig spridning, tryggar tillgdngarnas sakerhet, avkastning
och likviditet. For ansvarsskuldens tackning galler ett
detaljerat tédckningsregelverk som avser att i synnerhet
begransa koncentrationsrisken och motpartsrisken




i anslutning till tackningen. Eftersom dver halften av
trafikforsékringens ansvarsskuld bestar av pensionsansvar
skall speciell uppmérksamhet fastas vid de tédckande
medlens sékerhet. Darfér anvander bolagen i hdg grad
finansmarknadsinstrument for att tdcka ansvarsskulden.

Placeringsintakten for aren 2007-2011 baserar sig

pa de uppgifter som bolagen lamnat om de tillgangar
som utgdr tackning for ansvarsskulden. For de ar som
foregick ar 2007 finns denna uppgift inte att tillg,
varfor placeringsintakterna hanfors till tdckningen for
ansvarsskulden inom trafikforsékring med hjalp av en
genomsnittlig fordelningsregel. Berékningen grundar
sig pa antagandet om att bolaget i sin placeringsportfolj
har masskuldebrevslan i férsta hand for tackning av
ansvarsskulden och i synnerhet pensionsansvaren’'!.

Tabell 4 visar trafikférsakringsrorelsens resultat for aren
2002-2011.

Tabellen visar att &ndringarna i berékningsgrunderna for
ansvarsskulden har haft en betydande effekt pa bolagens
resultat under flera ar."> Under hela dversiktsperioden har
forandringarna i snitt forsvagat resultatet.

Aven &r 2011 hdjde berakningsgrunderna premieansvaret
och erséttningsansvaret och sénkte pa sa satt

11 I kalkylen antas att bolaget tacker sitt pensionsansvar i férsta hand med
hjalp av masskuldebrevslan. Om bolaget har mer masskuldebrevslan an
vad som forutsétts for tackningen av pensionsansvaret, anses bolaget i
forsta hand anvanda dem for tackning av annan ansvarsskuld. Saledes
skulle den placeringsintakt som beréknats pa pensionsansvaret i allméanhet
nastan i sin helhet basera sig pa den avkastningsniva som erhallits p&
masskuldebrevslan och avkastningen pa den Gvriga ansvarsskulden i
allmanhet pa det vadgda medeltalet av denna och avkastningsnivan pa
ovriga placeringar.

Eftersom Finansinspektionen endast har uppgifter om de bolagsspecifika
placeringsintakterna till verkligt varde for hela placeringsportfolien for aren
2002-2004, men inte enligt placeringsinstrument, har den varit tvunget

att berédkna de genomsnittliga uppskattade placeringsintakterna for
finansmarknadsinstrument for dessa ar vid berakningen av det alternativa
resultatet for respektive bolag. Som genomsnittlig antagen avkastning pa
finansmarknadsinstrument har 2002 anvants 8,93 %, 2003 4,69 % och
2004 6,89 % (kallor: Effas Bond Index Govt, MSCI Euro Credit Corp. Index
och Leonia Penningmarknadsindex).

12 Under &r 2003 och 2004 inforde forsakringsbolagen en ny modell for
forvantad dodlighet som bygger pa s.k. kohortberakning. Modellen
uppdaterades ytterligare &r 2010 och 2011. Pa grund av den nedatgéende
utvecklingen i réantenivan sénktes den diskonteringsranta som anvands
vid diskonteringen av pensionsansvar i flera steg under dversiktsperioden.
Dessa andringar i berékningsgrunderna hojde ersattningskostnaden.
Daremot minskade ersattningskostnaden till foljd av en lagandring ar
2004. Enligt andringen fonderas inte langre kostnader for sjukvard och
medicinsk rehabilitering som uppkommer tio ar efter det att en olycka
intréffade, utan de finansieras via férdelningssystemet.
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resultatet med totalt 56,9 milioner euro. Den mest
betydande andringen hanférde sig till inférandet

av en modell for referensdddlighet som tagits fram

av Olycksfallsférsakringsanstalternas Férbund och
Trafikforsékringscentralen. Genom att uppdatera modellen
beredde bolagen sig pa tkade fortldpande erséttningar

till folid av en allt langre livslangd. En annan betydande
andring som hdjde ansvarsskulden var att ett antal bolag
sénkte den diskonteringsranta som anvands vid berakning
av ansvarsskulden pa grund av den laga rantenivan pa
placeringsmarknaden.

Avkastningen pa nettoansvarsskulden som éverskrider den
riskfria avkastningen har varit negativ under fem av de tio
aren under dversiktsperioden. Under dessa ar understeg
alltsé placeringsintakternas verkliga varde som berdknats pa
de tillgangar som tacker ansvarsskulden avkastningsnivan
fr den riskfria rantan. Ar 2011 var denna post nast minst
under dversiktsperioden, -36,7 milioner euro. Detta var en
folid av den radande osékerheten pa placeringsmarknaden.
| synnerhet aktieplaceringar medforde i snitt forlust for de
bolag som var med i granskningen.

Pa grund av detta var forsakringsbolagens icke

utjiamnade resultat for trafikforsakringsrorelsen under hela
oOversiktsperioden i genomsnitt 6,6 procent i forhallande

till bruttopremieinkomsten. Resultatet har varierat mycket
mellan &ren, och resultatet for &r 2009 var det basta under
Oversiktsperioden, 31,3 procent, medan det sdmsta
resultatet, -11,6 procent, uppnaddes ar 2011. Spridningen
under dversiktsperioden uppgick till 13,9 procentenheter.
Sasom forvantat var variationerna i det icke utjamnade
resultatet betydligt storre &n i det utjamnade resultatet,
dar spridningen endast var 5,1 procentenheter. Det icke
utjamnade resultatets spridning beskriver riskerna inom
forsékrings- och placeringsverksamheten.

Nér dessa resultat jamférs med den totalkostnadsprocent
som visas i pa sidan 6 kan man se att forsékringsrorelsen,
forutom aren 2003, 2008 och 2011, har gett
forsakringsbolagen vinst trots att totalkostnadsprocenten
alla &r dverstigit 100 procent.

Forsakringsverksamhetens resultat

| de tidigare avsnitten har vi koncentrerat oss pa bildningen
av forsékringsrorelsens resultat. | dessa fall togs ingen
hansyn till att kapital alltid binds nér forsékringsrorelse




Tabell 5. Trafikforsakringsverksamhetens nettoresultat

Forsdkringsbolagen totalt (utan EES-filialer)
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Miljoner euro 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Medelvdrde Spridning
Forsékringsrorelsens resultat 28,0 -6,6 129,4 25,0 19,7 84,0 -77,0 215,9 33,6 7,8 46,0

Avkastning pa -46,6 18,4 6,4 45,5 46,9 22,8 -25,4 40,3 31,5 8,4 14,3
solvenskapitalets malsatta

grans

Foérsakringsverksamhetens -18,6 6,7 135,8 70,6 66,6 106,8 -102,4  256,2 65,2 16,2 60,3

resultat

Forsékringsverksamhetens 45% 1,7% 340% 166% 146% 224% -209% 479% 11,0% 26 % 12,5 % 19,6 %
resultat/genomsnittlig méalsatt

grans for det korrigerade

solvenskapitalet

Genomsnittlig malsatt 411,2  386,4 399,9 424,7 456,56 4766 489,0 5354 5929 6315 480,4

grans for det korrigerade
solvenskapitalet

bedrivs. Nedan véarderas forsakringsrorelsens resultat med
beaktande av det kapital som ar sysselsatt i verksamheten
samt detta kapitals placeringsintakt.

| granskningen avses med verksamhetens sysselsatta
kapital den andel som hanfors till trafikférsakring av det krav
pa solvenskapital som foreskrivs i forsékringsbolagslagen
(mélsatt grans for korrigerat solvenskapital).™ | lagen

och férordningen som givits med stéd av den'* omfattar
kapitalkravet hela bolaget och avser alltsa inte respektive
forsékringsgren. For att trafikforsékringsverksamhetens
resultat skall kunna beréknas skall en andel av

detta solvenskapital hanforas till trafikférsékring.
Trafikforsakringens andel av solvenskapitalet beréknas
genom att premieintakt och ansvarsskuld pa eget ansvar
anvands som férdelningsgrund.'®

183 12 kap. 13 § i lagen om forsakringsbolag (521/2008).

14 Social- och halsovardsministeriets férordning om berdkning av granserna
for skadeforsakringsbolagens korrigerade solvenskapital och av
utjdmningsbeloppet och granserna for detta samt om grunderna for
berakningen (622/2008).

15 Trafikforsakringens andel beraknas med férdelningsforhallandet

+18. nettoans var sskuld (trafik)
' nettoans var sskuld
nettoans var sskuld + 0,8-VT . +18-S

T,

min

(tr;ﬁk) s

nettoans var sskuld (trafik) + 0,8 B

y=

dér B = nettopremieintakt, VTmin = solvenskapitalkrav som beréknas
pa basis av forsékringstekniska risker och S = solvenskapitalkrav som
beréknas pa basis av placeringsrisken.
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| beréakningen beaktas placeringsintaktens verkliga varde
for det i trafikforsakringen sysselsatta kapitalet. Liksom

for de tillgangar som técker ansvarsskulden bygger
berékningen péa en uppskattning. Avkastningsnivan for de
tillgangar som tacker solvenskapitalkravet varderas enligt
de placeringstillgangar som inte anses tillnéra tackningen av
ansvarsskulden nar forsékringsrorelsens resultat beraknas.
Avkastningen beraknas genom att den pa detta satt
beréknade avkastningsnivan tillampas p& medelvardet for
den malsatta gransen for solvenskapitalet vid borjan och
slutet av aret.

Tabell 5 visar en berékning av
trafikforsékringsverksamhetens resultat for aren 2002-2011.

Tabellen visar att det verkliga vardet pa de placeringsintékter
som allokerats till tackning av den mélsatta gransen for
solvenskapitalet har varit positivt forutom ar 2002® och
2008". Forsakringsverksamhetens resultat varierade under
Oversiktsperioden mellan -102,4 miljioner euro ar 2008 och
256,2 milioner euro ar 2009. Medelavkastningen var 60,3
miljoner euro. Néar detta stélls i relation till det genomsnittliga
solvenskapitalkravet'®, erhélls en vérdering av avkastningen

16 Ar 2002 avspeglades osdkerheten om laget i Irak i féretag och investerare
sé att rantorna och aktiekurserna sjonk globalt.

17 Till foljd av finanskrisen som bdérjade pa boldnemarknaden i USA &r 2007
brast fértroendet for hela ekonomins framtid, och darfor foll aktiernas och
masskuldebrevens marknadsvéarde brant.

18 Medelvardet pa den malsatta gréansen for det solvenskapital som
allokerats till trafikforsakringen vid borjan och slutet av aret.




Figur 4. Totalkostnadsprocent, aritmetiskt medelvarde
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pa sysselsatt kapital. Ar 2011 var avkastningen 2,6 procent,
medan den genomsnittliga avkastningen under hela
Oversiktsperioden var 12,5 procent. Motsvarande spridning
var 19,6 procentenheter under dversiktsperioden. | denna
berékning har skatterna inte beaktats.

Foretagsspecifika nyckeltal och resultat

Nar man granskar nyckeltalen per bolag ser man att de
awviker betydligt fran varandra. | diagrammet nedan visas
medelvardena for de bolagsspecifika kostnadsprocenten.
Medelvardena har beréknats for aren 2002-2011 med
undantag for Tryg, vars medelvarden baserar sig pa
materialet fran aren 2005-20111°, Kostnadsprocenten har
beraknats efter avdrag for aterforsakrarens andel och utan
férdelningsposter.

| tabellerna 6-8 visas resultatrakningarna for
trafikforsékringens forsakringsrorelse och

19 Till skillnad fran de 6vriga bolagen beraknas medelvardena och
spridningarna for Tryg utifran aren 2005-2011. Tryg (tidigare
Nordea Skadeforsakring) borjade bevilja trafikfdrsakringar i Finland
ar 2002. Resultaten for de forsta verksamhetsaren beskriver inte
forsakringsrorelsens verkliga I16nsamhet eftersom driftskostnaderna
i relation till premierna ar hog nar verksamheten inleds. Aven den
slumpmassiga variationen i anslutning till ersattningarna accentueras i ett
litet forsékringsbestand. Nar man anvander det aritmetiska medelvardet
skulle dessa avvikande resultat f& en exceptionellt stor vikt i synnerhet i
granskningen av procenttalen, och darfor ingar de inte i berékningarna.
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forsékringsverksamheten per forsékringsbolag for de
finlan