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1. JOHDANTO 

Maksutasetutkimusten pääpaino on yleensä ollut kauppataseessa ja pää-
omataseessa. Palvelujen ulkomaankauppaa ei ole pidetty kokonaistalou-
dellisesti merkittävänä, joten siihen on kiinnitetty vain vähän huomi-
ota. Viime vuosikymmenien kansainvälistymisen reyötä palvelukauppa on 
kuitenkin kasvanut. Kasvu on ollut merkittävää ITlYÖS siksi, että palve-
lukauppaa rajoitetaan monilla kansallisilla säännöksillä. Sikäli, kun 
teollisuusmaiden pyrki111Ykset poistaa palvelukaupan esteitä onnistuvat, 
on odotettavissa kaupan merkityksen edelleen kasvavan. Palvelujen ul-
komaankaupan esteiden poistamiseen pyrkivissä neuvotteluissa tarvitaan 
myös runsaasti tietoa. Tämän tutkimuksen tarkoituksena on tuottaa uut-
ta tietoa mm. kuvaamalla tilastointia, tulkitsemalla palveluerien tie-
tosisältöä ja esittämällä aikaisemmin julkaisemattomia aikasarjoja. 

Palvelujen ulkomaankaupasta käydystä keskustelusta on ilmennyt, että 
käsitteistö on suurelta osin määrittelemätöntä eikä tietojen keruume-
netelmiä aina tunneta. Tilastointiperusteita on täsmennetty vasta vii-
me vuosina. Vaikka alkuaan tilastointia kehitettiin osana maailmanlaa-
juista kansainvälisten liiketoimien virtaa, niin kansalliset tilastot 
ovat muotoutuneet tyydyttämään kunkin maan tiedon tarpeita. 

Nykyisin Suomessa käytössä olevat maksutaseen ja palvelujen ulkomaan-
kaupan perustilastot ovat täsmentyneet 1970-luvulla suoritetun ja 1980 
käyttöön otetun ulkomaankaupan tietojärjestelmän yhtenäistämisen myö-
tä. Suomessakin tilastoinnin kehittämisessä lähdettiin Kansainvälisen 
valuuttarahaston määritelmästä ja väljästi muotoilluista ohjeista, 
kunnes perinpohjaisen valmistelutyön jälkeen siirryttiin 1979 Kansan-
talouden tilinpidon rrukaiseen tietojen alaeriin ryhmittelyyn. 

Tämän selvityksen tarkoituksena on valaista tilastoinnin perusteita ja 
käsitteistöä, antaa yleiskuva palvelujen ulkomaankaupan kehityksestä 
vuosina 1970-1983 ja konstruoida palvelujen ulkomaankaupalle ja sen 
alaerille ennustetyötä helpottavat yksinkertaiset ekonometriset seli-
tysmallit. 
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2. PALVELUT SUOMEN MAKSUTASEESSA 

2.1 Tilastointiperiaatteet ja niiden kehitys 

Maksutaseen määritelmien mukaan palvelujen ulkomaankauppaan kirjatta-
vat maksut syntyvät aineettomien toimintojen yhteydessä. Tavarat ero-
tetaan palveluista niiden fyysisten ominaisuuksien perusteella. Tava-
rat ovat näkyviä, konkreettisia ja niitä voidaan kuljettaa, varastoi-
da, käyttää eri tuotantovaiheissa tai ne ovat lopputuotteita. Palvelut 
ovat vaikeasti käsiteltäviä eikä niitä voida kuljettaa tai varastoida, 
vaan ne kulutetaan tuotannon aikana. Esimerkiksi matkustus, kuljetus, 
konsultointi, jalostus ja korjaustoiminta ovat palveluja, joita ei 
kuljeteta tuotantoalueelta, vaan ne käytetään välittömästi tuotannon 
yhteydessä. 

Palvelukauppaa käydään osittain tavarakaupan yhteydessä ja osittain 
itsenäisenä kauppana. Palvelukauppaa käydään 

1. tavaran muodossa (filmit, asiakirjat, magneettinauhat) 
2. tavarakaupan yhteydessä (kuljetus, käsittely, varastointi, 

rahoitus, vakuutus ja mainonta) 
3. tavarakaupan substituuttina (korjaus, ylläpito, vuokraus, 

tuotemerkit) 
4. itsenäisenä palveluna (matkustus, tietoliikenne, konsultointi, 

know how/asiantuntemus, pankki- ja ulkomaankaupasta riippumaton 
vakuutustoiminta). 

Maksutaseen ja kansantalouden tilinpidon tilastointiperiaatteet muo-
toutuivat pääpirteiltään 1900-luvun alussa.2 1920-luvulla Kansainliit-
to otti käyttöön alkuaan akateemisella tasolla kehitellyn maksutaseti-
lastoinnin standardikaavion. Maksutasetilaston yleispiirteet oli suun-
niteltu niin, että kukin maa kerää tiedot kotimaan ja ulkomaiden väli-

2suomen ensimma,sen maksutaseen vuosilta 1898-1900 laati Th. Wege-
lius. Vaihtotaseen näkymättömien erien, lähinnä rahtimaksujen merkitys 
maksutaseelle tunnustettiin jo paljon aikaisemmin. Seuraavat yksityis-
ten tekemät laskelmat ovat vuodelta 1912. (Pihkala 1970-1971). Suomi 
aloitti säännöllisen maksutasetilastoinnin 1922. 
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(yksityiskohtaisempi erittely taulukossa 1, s. 12). Vaikka SNA:ssa on 
selkeytetty palvelujen ja tulonsiirtojen eroja, niin perinteisten mat-
kustus- ja kuljetuspalvelujen ulkopuolelle jäävät ovat tarkemmin mää-
rittelemätön jäännöserä, ns. muut markkinahyödykkeet. 

Suurimmat IMF:n ja SNA:n lll.lkaiset tavara- ja palvelukaupan tilastoerot 
syntyvät puolestaan tavarakuljetuksen ja ulkomaankaupan kirjaamis-
eroista. IMF:n mukaan tavaran arvoon ei sisällytetä kuljetusta, vaan 
kuljetustase on rahtitulojen ja -menojen erotus. SNA:n ja ulkomaan-
kauppatilaston mukaan tavarakuljetus ulkomailta kotimaan satamaan on 
oleellinen osa tavaran hintaa, eikä sitä siirretä kuljetustaseeseen. 
Sen lll.lkaan tavaravienti kirjataan fob, jolla tarkoitetaan tavaranarvoa 
vientimaan tullirajalla. Kun tavaran arvoon lisätään maiden väliset 
kuljetus- ja vakuutuskustannukset tuovan maan rajalle, saadaan tavara-
tuonti cif. Termien cif ja fob erotus on tavaran kuljetuskustannukset 
maasta toiseen.? 

IMF:n ja SNA:n nrukaan VAIHTOTASE jaetaan seuraavasti 

IMF maksutase (1977) 

TAVARAKAUPPA (fob) 
tavaravienti (fob) miinus 
- tuonti (fob) 

NÄKYMÄTTÖMÄT ERÄT 
palveluvienti miinus - tuonti 
pääomakorvaukset (korot, 
osingot) 

[VASTIKKEETTOMAT TULONSIIR-
ROT (avustukset, lahjat)j 

SNA Kansantalouden tilinpito (1968) 

TAVARAKAUPPA (fob-cif) 
tavaravienti (fob) miinus 
-tuonti (cif) 
PALVELUKAUPPA 
palveluvienti miinus -tuonti 
TUONTANNONTEKIJÄKORVAUKSET JA 
TULONSIIRROT 
omaisuus- ja yrittäjätulot (korot, 
osingot, ulkomaisten projektien 
palkat) 
tulonsiirrot (vakuutus, avustuk-
set, lahjat) 

Palvelutaseen erät olivat 197O-luvulle asti suhteellisen pieniä eriä, 
joten selviä tilastollisia eroja syntyi vasta 197O-luvun puolivälin 
jälkeen. Tämän vuoksi vuosina 1961 ja 1977 IMF:n maksutasekäsikirjaa 

?suomessa kirjataan tavaravienti fob- ja -tuonti cif-määritelmän lll.1-
kaan, jolloin tuontiarvo sisältää maksut rahdeista ja vakuutuksesta, 
muttei vientiarvo. Vastaava ero syntyy kuljetustaseessa, jossa tuonti-
rahtia ja -vakuutusta ei kirjata kuljetusmenoksi. 
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Kaupan kansainvälistymisen reyötä on tavanomaisiin kriteereihin perus-
tunut palvelujen luokittelu vaikeu~unut. Sellaisia palveluja kuten 
konsultointi, rakennus- ja insinöörityö, tutkimustyö, asiantuntija- ja 
kirjanpitopalvelut ei kirjata ulkomaankauppatilastoon, vaikka ne vie-
täisiin ulkomaille tullin kautta asiakirjoina tai magneettinauhoilla. 
Sen sijaan kirjat, sanomalehdet tai aikakausilehdet kirjataan ulko-
maankaupaksi. Itsenäisiä palveluja on rqyös tavarakaupassa, kun esim. 
koneiden ja laitteistojen hintaan sisältyy asennus, huolto ja käynnis-
tysaikainen valvonta. 

Alkuaan palvelujen ulkomaankauppatilastot perustuivat 1940-luvun va-
luuttapulan kontrolloimiseksi kehitettyyn ja keskuspankkien käyttöön-
ottamaan valuuttarekisteriin. Maksutaseen analyyttisessa tarkastelussa 
on keskeisenä päämääränä kotimaan ja muun maailman välisen epätasapai-
non rahoittaminen. Tämän vuoksi riitti, että palvelut luokiteltiin 
muutamiksi toiminnallisiksi kokonaisuuksiksi.10 Vähitellen täsmällisem-
män ja laajemman tiedontarpeen tyydyttämiseksi alettiin etsiä valuut-
takontrollitilastoja täydentäviä ulkopuolisia tietolähteitä. 

1950-luvulla valuuttakontrollin lakattua nm. Iso Britanniassa, Kana-
dassa ja Yhdysvalloissa jouduttiin tilastoinnissa siirtymään valuutta-
kontrollimateriaalista kokonaan uusiin tietolähteisiin. Tietojenkeruu-
menetelmiä kehiteltäessä päädyttiin erän tärkeyden huomioiden yhdestä 
viiden vuoden välein suoritettaviin otoksiin ja kyselyihin. 

Vähitellen muissakin maissa otettiin käyttöön tärkeimpien palveluerien 
tilastoinnissa täydentäviä tietolähteitä. Monenlaisten tietolähteiden 
laajempi yhdistäminen sai alkunsa 1960-luvun lopulla Yhdysvaltain pai-
nostuksesta syntyneestä valuuttatilastosta riippumattomien tietoläh-

-teiden etsinnästä. Tämän seurauksena palvelujen ulkomaankauppatiedot 
paranivat merkittävästi. 

Maksutasetilastoinnin perusteiden kehittäminen yksittäisten rekiste-
rien käytöstä useiden eri tietolähteiden yhdistämiseen on aiheuttanut 

lOLuokittelu ei saanut olla liian yksityiskohtaista, jotta tiedot saa-
daan myös tilastoinnissa vähemmän kehittyneiltä mailta. (IMF Maksuta-
sekäsikirja 1977, §167). 
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linpidon mukaisesta palvelukaupasta.11 

2.2 Tilastointikäytäntö Suomessa 

Suomessa tavarakaupan ulkopuolle jäävästä palvelukaupasta tiedot koo-
taan Suomen Pankissa. Alkuaan tilastointi perustui valuutan osto- ja 
myyntitietoihin. Palvelujen ulkomaankauppatiedot paranivat merkittä-
västi vuonna 1969 Tilastokeskuksen aloittaessa kuljetus- ja vakuutus-
kyselyt. 

Sen ohella, että Suomen palvelujen ulkomaankaupan tilastoinnin perus-
tietolähteenä on edelleen valuuttatilasto, on ulkopuolisia tietoläh-
teitä jatkuvasti etsitty ja vähitellen otettu käyttöön. Tärkeimmäksi 
vuosittaisilla erillisselvityksillä tarkistetuksi palvelukaupan eräksi 
kehittyi 1970-luvulla ulkomaisten rakennuskohteiden suunnittelu ja 
know how -kauppa. 

Tilastoinnin kehittämisessä työskenneltiin Suomessa 1970-luvulla lllYÖS 

muista maista poikkeavasti. Muualla valuuttatilastot laaditaan edel-
-leen keskuspankissa suoritettavan maksujen alaeriin ryhmittelyn avul-

la. Suomessa ulkopuolisten tietolähteiden etsinnän kanssa samanaikai-
sesti uudistettiin valuuttatilaston tiedonkeruuta. 1970 luvun kehittä-
mistyön seurauksena perustilastot laaditaan 1980-luvulla yhtenäistetyn 
ulkomaankaupan tietojärjestelmän avulla. 

Vuoteen 1980 mennessä oli valuuttapankkien ja tullihallituksen ulko-
maisten liiketoimien tiedot saatu niin hyvin kirjatuiksi varsinaisilla 
tiedontuotantopaikoilla valuuttapankeissa ja tullikamareissa, että ne 
voitiin yhdistää Suomen Pankin valuuttakontrollijärjestelmään. Sen 
seurauksena Suomen Pankissa tapahtunut valuuttatietojen alaeriin ryh-
mittely lopetettiin ja tehtävä siirrettiin valuuttapankeille ja/tai 

llEuropean Communities. Study on International Trade in Services, 
1984. Raportti GATT:in palvelujen kaupan työryhmälle. Yhdysvalloissa 
ECS sekä OECD:n, EFTA:n ja palvelukaupan maittaiset selvitykset 
GATT:ille ovat perustuneet IMF:n maksutasejulkaisun näkymättömien 
erien tarkasteluun. Maittaiset tilastointierojen tutkimukset ja tieto-
jen uudelleen ryhmittely ovat selkeyttäneet tilastointia. 
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Taulukko 1. Palvelujen ulkomaankauppa vuonna 1983 SNA:n mukaan, mmk 

Tulot Menot 
% % 

MATKUSTUS 
Matkava l uutta 
Markkasetel it 
Markkakuljetusarvio 
Edustustojen henkilökuntien kulut 

KULJETUS!) 
1. Matkustajakuljetus 
2. Tavarakuljetus 

Merenkulunrahdit 
- tuonti 
- vienti 
- ulkomaiden välinen liikenne 
Aikarahtimaksut 
Tavaratuonnin vakuutus 
Lentoliikenteen rahdit 

3. Muu kuljetus 
Tieliikenteen rahdit 
Rautatieliikenne 
Lentokenttä- ja tieliikennemaksut 
Satamamaksut 
Ahtausmaksut 
Tietoliikenne 

MUUT MARKKINAHYÖDYKKEET2) 
Julkinen edustus 
Ammattipalvelut 
Ulkomaankaupan maksut 
Know how 
Pankkipalvelut (l~inojen kulut ja provisiot) 
Vakuutuspalvelut3J 
Muut erät 
- korjaustoimintal) 
- jalostustoiminta 
- mainonta 
- muut 

YHTEENSÄ 

2845 
2387 

84 
290 
84 

5857 
1148 

3011 
742 

1222 
1047 
354 
100 

18 

139 
90 
41 

663 
231 

62 

5735 
146 
391 
946 

2095 
4 

440 
1713 

532 
646 
172 
363 

14437 

100 3594 
84 2646 
3 522 

10 290 
3 136 

100 2559 
20 982 

51 
12 
21 
18 
6 231 
2 
0 

2 
2 151 
1 385 

11 714 
4 
1 96 

100 
3 
7 

16 
36 

0 
8 

30 
9 

11 
3 
7 

4563 
318 
621 

1195 
669 

75 
259 

1426 
332 

41 
264 
789 

10176 

SNA:n ja IMF:n määritelmien suurimmat erot ovat seuraavat: 

100 
74 
14 

8 
4 

100 
38 

9 

6 
15 
28 

4 

100 
7 

14 
26 
14 

2 
6 

31 
7 
1 
6 

17 

1) Ulkomaankaupan kirjaaminen vienti fob ja tuonti cif vaikuttaa tavara-
kuljetuksen tilastointiin. SNA:n mukaan kuljetukseen ei kuulu laivojen 
ja lentokoneiden polttoaine (siirretty tavarakauppaan) eikä korjaustoi~ 
minta (muissa markkinahyödykkeissä). 

2) SNA:n määritelmä ei sisällä lisenssejä, royaltia, ulkomaisissa projek-
teissa työskentelevien palkkoja (ovat tuotannontekijäkorvauksissa). 

3) Ei sisällä vakuutusmaksuja eikä vahingonkorvauksia. SNA:n määritelmän 
mukaan ne kirjataan tulonsiirtoihin. 

Valuuttatilaston mukaiset tiedot on kirjattu maksuperusteisina ja kyselyillä 
saadut luvut suoritusperusteisina. Palvelutaseen tiedoista noin puolet tu-
lee valuuttatilastosta. 
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Kuljetus 

Suomen maksutaseessa kuljetustase voidaan jakaa 3 erään eli meri-, il-
ma- ja muuhun kuljetukseen. Meri- ja ilmakuljetus jaetaan edelleen 
matkustajakuljetukseen (taulukon 1 kohta 1) ja tavarakuljetukseen 
(taulukon 1 kohta 2). Muuhun kuljetukseen (taulukon 1 kohta 3) luetta-
via eriä ovat rautatie- ja maantiekuljetus sekä kuljetustoimintaan 
liittyvät lentokenttä-, tieliikenne- ja satamapalvelut. SNA:n mukaan 
kuljetusta on fllYÖS tietoliikenne eli posti-, sähke-, puhelin-, radio-
ja televisiopalveluista aiheutuvat kansainväliset maksut. 

Matkustajakuljetustuloja ovat kotimaisten varustamojen ja Finnairin 
matkustajakuljetustulot (ns. matkalipputulot) sekä ulkomaisten matka-
toimistojen ostamat suomalaiset kuljetukset. Menoja ovat kotimaisten 
matkustajakuljetusyritysten (meri- ja ilmakuljetus) toiminnasta aiheu-
tuneet ulkomaiset kulut ja ulkomaisilta yrityksiltä ostetut matkusta-
jakuljetukset.14 

Matkustajakuljetusta järjestävät matkatoimistot ja kuljetusyritykset. 
Kuljetustuloista 2/3 on ilmakuljetuksista ja 1/3 merikuljetuksista. 

Tavarakuljetus on vaikeasti määriteltävä kokonaisuus. Tietojen kerää-
misen helpottamiseksi on kansainvälisesti sovittu yksinkertaistavista 
menetelmistä (IMF 1977, s. 89). 

Tavarakuljetustuloiksi kirjataan kaikki suomalaisten (kotimaisten) 
kuljetusyritysten ansaitsemat tulot Suomen ja ulkomaiden sekä ulko-
maisten satamien välisestä tavaraliikenteestä riippumatta siitä tulee-
ko maksu ulkomaalaiselta vai suomalaiselta. Tavarakaupan kirjaaminen 
ulkomaankauppatilastossa vienti fob ja tuonti cif vaikuttaa kuljetus-
erän sisällön määrittämiseen.15 

14sen s1Jaan suomal~isten ulkomailla ulkomaisilta ja ulkomaalaisten 
Suomessa suomalaisilta kuljetusyrityksiltä ostamat matkustajakuljetus-
palvelut (ns. paikallinen kuljetus) kirjataan matkustukseen. Matkus-
tusta ja kuljetusta on vaikea erottaa toisistaan reyös silloin, kun va-
luuttamaksujen perusteella joudutaan päättelemään onko matkustajakul-
jetus tapahtunut matkakohteessa (= matkustusta) vai matkakohteen (mat-
kustusmaan) rajan ulkopuolella (= matkustajakuljetus). 

15sNA:n mukainen tietojen ryhmittely s. 12 ja kuvio s. 27. 
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Muut markkinahyödykkeet 

Muiksi markkinahyödykkeiksi tilastoidaan kaikki muihin maksutase-eriin 
kirjaamattomat palvelujen ostot ja rytyynnit. Erä on sisällöltään hete-
rogeeninen kattaen suuren joukon erilaisia toimintoja. 

Suomen maksutaseessa muista markkinahyödykkeistä suurimpia eriä ovat 
olleet julkisen hallinnon palvelut kuten ulkomainen edustus ja rauhan-
turvaaminen, ammattipalvelut sisältäen tekijän-, esiintymis- ja tai-
teilijapalkkiot sekä ulkomaankaupan edistäminen. Ulkomaisten tuottei-
den ll'(Yynninedistäminen Suomessa tuo agentti-ja provisiotuloja ja vas-
taava suomalaisen viennin markkinointi ulkomailla kirjataan menoiksi. 

Muiden markkinahyödykkeiden tulojen ja menojen kasvu 1970-luvulla on 
seurausta uudenlaisesta tietojen ja taitojen eli know-hown kaupasta. 
Tiedon siirtämisestä maasta toiseen kehitettiin 1970-luvulla joukko 
kaupattavia palveluja. Niille luotiin rytyös laajat markkinat. Tiedon ja 
taitojen siirron kehittyminen on edistänyt pankki- ja vakuutustoimin-
nan lisäksi know how:n kansainvälistä kauppaa. Suomessa rake~nuspro-
jekteihin liittyvä suunnittelu ja konsultointi ovat olleet tärkeimmät 
know how:n erät. Muita know how:ksi kirjattavia eriä ovat mm. atk-pal-
velut, metsä-, metalli- ja koneteollisuuden konsultointi. 

Muihin markkinahyödykkeisiin luettavia eriä ovat lisäksi korjaus- ja 
jalostustoiminta, mainonta ja suuri joukko markkamääräisesti pieniä 
eriä sekä maksuaiheittain tarkemmin ryhmittelemättömiä maksuja. 
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Taulukko 2. Palvelutulojen ja -menojen keskimääräinen muutos vuosina 
1971-83, % 

arvo hinta määrä 

Palvelutulot 16.1 10.2 5.4 
Matkustus 13.3 12.4 0.8 
Kuljetus 13.5 8.6 4.5 
Muut markkinahyödykkeet 22.6 10.8 10.6 

Palvelumenot 18.5 11.3 6.5 
Matkustus 18.0 10.4 6.9 
Kuljetus 16.6 12.7 3.5 
Muut markkinahyödykkeet 20.2 10.6 8.7 

Palvelutulojen ja -menojen keskimääräisestä kasvusta vuosina 1971-83 
oli 2/3 hintojen ja 1/3 määrän kasvua. Sen sijaan yksittäisten palve-
luerien kehityksessä on havaittavissa suuria eroja. 

Matkustustulojen lisäys muodostui lähes kokonaan hintojen kasvusta. 
Matkustusmenojen sekä kuljetustulojen ja -menojen lisäyksestä oli 
enemmän hintojen ja vähemmän määrien kasvua. Muiden markkinahyödykkei -
den tulojen ja menojen yli 20 %:n kasvusta oli lähes yhtä paljon hin-
tojen ja määrien lisäystä . 
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Taulukko 3.17 

Palvelutulojen kasvu vuosina 1971-83 (vuotuisten %-muutosten keskiarvo) 

1971- 1976- 1981- 1971-
1975 1980 1983 1983 

Palvelutulot 16.4 19.4 11.1 16.2 
Matkustus 18.3 16.0 3.4 14.2 
Kuljetus 10.9 20.5 8.8 14.0 
Muut markki nahyödykkeet 27.7 22.1 18.6 23.0 

(Tavaravienti 16.9 21.2 9.8 16.9) 

Vuosina 1970-1983 palvelutulot kasvoivat keskimäärin noin 16 % vuodes-
sa. 1970-luvun alun tasaisen kasvun kausi kesti vuosikymmenen puolivä-
liin. 1970-luvun jälkipuoliskolla kokonaispalvelutulojen kasvu jatkui, 
vaikka matkustus- ja muiden markkinahyödyketulojen kasvu hidastui. 
Palvelutulojen kokonaiskasvuun vaikutti 1970-luvun lopun kuljetustulo-
jen kasvun nopeutuminen. 1980-luvulla sekä matkustus- että kuljetustu-
lojen kasvu pysähtyi vuoden 1981 tasolle. Myöskään muiden markkinahyö-
dyketulojen kasvu ei jatkunut yhtä nopeasti kuin edellisellä vuosikym-
menellä. Kokonaispalvelutulojen kehitys seurasi 1970-luvulla tavara-
viennin kehitystä. Sen jälkeen palvelutulot kasvoivat hieman tavara-
vientiä nopeammin. 

Taulukko 4. 

Palvelumenojen kasvu vuosina 1971-83 (vuotuisten %-muutosten keskiar-
vo) 

1971- 1976- 1981- 1971-
1975 1980 1983 1983 

Palvelumenot 19.4 19.8 15.3 18.7 
Matkustus 22.9 14.9 16.2 17 .2 
Kuljetus 11.2 24.2 15.5 18.3 
Muut markkinahyödykkeet 22.6 22.3 14.9 20.9 

(Tavaratuonti 21.6 16.7 7.1 16.4) 

Palvelumenojen tasainen ja nopea kasvu jatkui 1960-luvun puolivälistä 
tarkasteluperiodin loppuun, vieläpä niin, että 1970-luvun lopulta läh-
tien palvelumenojen kasvu ylitti selvästi tavaratuonnin kasvun. 

17vuosien 1960-1984 palvelutulojen ja -menojen neljännesvuosittaiset 
tiedot ovat liitteessä 2. 
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Kuvio 2. 

Pålvelutulojen rakenne vuosina 1970-83 (%, neljännesvuosittain) 

Matkustus 
Kuljetus 
Muut markkinahyödykkeet 

l00 

80 

60 

0L...L....._._LIL....O......_,....___.._..__.......__ .......... ~~-~~-~~--~-----~-~ 0 
1970 1972 1974 1976 1978 1980 1982 

Kuvion 2 mukaan palvelutulojen alaerien keskeiset kehityspiirteet vuo-
desta 1970 vuoteen 1983 olivat muiden markkinahyödykkeiden tulojen 
osuuden kasvu 20 prosentista 40 prosenttiin sekä kuljetuksen osuuden 
supistuminen 53 prosentista 40 prosenttiin. Matkustustulojen osuus ko-
konaistuloista supistui 27 prosentista 20 prosenttiin. 
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Kuvio 4. 

Palveluviennin ja -tuonnin volyymin kehitys vuosina 1970-83 (1980-mmk, 
puolivuosittain) 

Palveluvienti 
Palvelutuonti 
MMK~~-----,----,,-----,----,----r---,-------:;:i 

t:__l _ _L _ _L__J....__i_----1.._--'-----'-:::-:-~-:--"-=-::--"""-::-:-~:::---;::-::;---1000 
70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 

1960-luvulla alkanut palveluviennin volyymin nopea kasvu jatkui 1970-
luvun alkuvuosina. Vuosien 1973-1974 raaka-aineiden hintojen jyrkkää 
nousua seurannut taantuma vähensi myös suomalaisten palvelujen kysyn-
tää. Palveluviennin kasvun nopeutuminen 1970-luvun lopulla jatkui vuo-
teen 1981. Vuosien 1982 ja 1983 palveluviennin supistumista edelsi 
Suomen hintakilpailukyvyn heikkeneminen ennen kaikkea suhteessa Ruot-
sin kruunuun. 

Palvelutuonnin volyymin kasvu jatkui 1970-luvun puolivälin hidastumis-
kautta lukuunottamatta tasaisena koko tarkasteluperiodin. 
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Taulukko 6. 

Palvelutuonnin volyymi kasvu vuosina 1971-83 (vuotuisten %-muutosten 
keskiarvo) 

1971- 1976- 1981- 1971-
1975 1980 1983 1983 

Palvelutuonti 6.2 7.8 6.2 6.4 
Matkustus 10.8 3.3 7.8 7.2 
Kuljetus -2.8 10.2 6.2 4.3 
Muut markkinahyödykkeet 8.9 11.5 5.6 9.1 

(Tavaratuonti 4.7 2.8 -0.5 2.8) 

1960-luvulla reaalinen palvelutuonti kasvoi jatkuvasti, mutta pysyi 
kuitenkin tavaratuonnin määrän kasvua tasaisempana. Sen sijaan tarkas-
teluajanjakson laskukausina palvelutuonti ei supistunut yhtä paljon 
kuin tavaratuonti. Palvelutuonnin kasvu oli selvästi voimakkaampaa 
kuin tavaratuonnin ja kokonaistuotannon kasvu. 1970-luvulle tyypilli-
nen piirre oli, että palvelutuonnin tasaisesta kasvusta huolimatta 
alaerät kehittyivät eri tavalla. 1970-luvun puolivälin hidastumiskaut-
ta lukuunottamatta matkustustuonti kasvoi tasaisesti. 1970-luvulla 
kuljetustuonti ei kasvanut yhtä paljon kuin kuljetusvienti lisääntyi. 
Vaikka määritelmällisesti (vrt. sivu 15) kuljetustuonnin tulisi seura-
ta kuljetusvientiä, niin 1970-luvun poikkeuksellisen kova kuljetusyri-
tysten kansainvälinen kilpailu supisti enemmän kuljetustuontia kuin 
vientiä. 1970-luvun jyrkät öljynhinnan korotukset ja kapasiteetin yli-
tarjonta pakottivat kuljetusyritykset supistamaan kustannuksia. Kulje-
tustuonnin määrällinen kasvu ajoittuu 1970-luvun loppuun ja 1980-lu-
vulle. Muiden markkinahyödykkeiden tuonti kasvoi eniten 1970-luvulla 
hidastuen 1980-luvun alussa mm. Lähi-Idän projektitoiminnan ja sen 
tarvitsemien ulkomaisten suunnittelu-, konsultointi- ja toiminnan yl-
läpitokustannusten vähenemisen seurauksena. 

3.2 Palveluerien kehitys 

1960-luvulla palveluerien tulot ja menot kehittyivät saman suuntaises-
ti reaalitulojen muutoksen kanssa. 1970-luvulla matkustus- ja kulje-
tustulojen kasvu hidastui. Muiden markkinahyödykkeiden tulojen lisään-
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voivat vuoteen 1981 asti. Sen jälkeen ne ovat pysytelleet samalla ta-
solla. 

1960-luvun matkustusmenojen kasvu selittyy yleisellä elintason nousul-
la. 1970-luvun kehitykseen vaikutti seuramatkojen yleistyminen. Sil-
loin otettiin käyttöön suuret laivat ja lentokoneet, jolloin myös mat-
kojen hinnat suhteessa reaalitulojen kehitykseen laskivat. Niinpä mat-
kustusmenojen nopea lähes trendimäinen kasvu jatkui koko tarkastelupe-
riodin. 

Suomen matkustusmenot olivat matkustustuloja suuremmat aina 1960-luvun 
lopulle asti. Vuonna 1969 matkustustase kääntyi ensimmäisen kerran 
ylijäämäiseksi. Sen jälkeen ylijäämät kasvoivat useiden vuosien ajan 
aina vuoteen 1973 asti. Vuotta 1977 lukuun ottamatta matkustustase oli 
ylijäämäinen koko 1970 luvun. Vuosien 1982-1983 matkustustaseen ali-
jäämät ovat seurausta samanaikaisesta matkustustulojen supistumisesta 
ja -menojen kasvusta. 

Kuvio 6. 

Matkustusviennin ja -tuonnin volyymin kehitys vuosina 1970-83 
(1980-mmk, puolivuosittain) 

Matkustusvienti 
Matkustustuonti 

25001----+----+-----1 2500 

20001----+----t-----1 2000 

500 

0 
70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 
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3.2.2 Kuljetus 

Kuvio 7. 

Kuljetustulojen ja -menojen kehitys vuosina 1970-83 (mmk, puolivuosit-
tain) 

Kuljetustulot 
Kuljetusmenot 
K ul jetustase cif 
Kuljetustase fob 
MMK..----.------.-----.----,-----..-------..----~--.MMK 

3000 

2000 
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-1000'-----'--___..__ _ _._ _ _.___,'--__._ _ __._ _ __.__..____. _ __._ _ __.__......_~-1000 
1970 1972 1974 1976 1978 1980 1982 

Koska suurin osa tavarakaupasta kuljetetaan meritse, muodostuu kulje-
tustulojen ja -menojen pääosa merikuljetusrahdeista. 1960-luvulla kul-
jetuserien kehitys noudatti tavarakaupan muutoksia. Samanlainen suun-
taus jatkui vielä 1970-luvun alussa. Kuitenkin 1973:n öljykriisin jäl-
keen tilanne oleellisesti muuttui. Hintojen nousua seuranneen taantu-
man supistaessa maailmankauppaa ja siten fllYÖS kuljetettavia määriä. 
Niinpä useimpien maiden kuljetustulojen kasvu pysähtyi 1970-luvun alun 
tasolle. Siitä huolimatta maat eivät supistaneet kuljetuskapasiteet-
tia, vaan päinvastoin 1970-luvulla maat halusivat lisätä kuljetusoma-
varaisuutta ja suosia kotimaisia kuljetusyrityksiä, minkä seurauksena 
maailman kuljetuskapasiteetti kasvoi. Toiminnan turvaamiseksi kulje-
tusyritykset pyrkivät parantamaan kannattavuutta nopeuttamalla kulje-
tuksia, tavarain käsittelyä satamissa sekä laajentamalla jakeluorgani-
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Kuvion 8 mukaan Suomen reaalisen kuljetusviennin nopein kasvu oli 
1970-luvun lopussa vuosina 1976-1979, vaikka useimpien muiden maiden 
vienti oli pysähtynyt 1970-luvun alun tasolle. Nopeimman kasvun aikana 
Suomen kuljetustaseen tärkeimmiksi eriksi nousivat matkustajakuljetus 
ja vientikuljetus. Tämän lisäksi ulkomaiden välisessä liikenteessä ol-
leiden alusten kuljetusvienti nousi. Ainoastaan tuontikuljetukset vä-
henivät. Vuoden 1980 kuljetusviennin supistumista seurasi kuljetus-
viennin selvä lisääntyminen 1981, jolloin suotuisa kehitys oli ennen 
kaikkea tavaravienti- ja matkustajakuljetusten ansiota. Kuljetusvien-
nin supistuminen oli selvintä vuosina 1982-1983. 

3.2.3 Muut markkinahyödykkeet 

Vaikka muut markkinahyödyketulot ja -menot muodostavat huomattavan 
osan koko palvelukaupasta, niin muiden markkinahyödykkeiden taseen 
merkitys oli vähäinen koko 1960-luvun aina 1970-luvun puoliväliin as-
ti. Sen jälkeen muiden markkinahyödykkeiden tase on ollut reilusti 
ylijäämäinen. 

Kuvio 9. 

Muiden markkinahyödykkeiden tulojen ja menojen kehitys vuosina 1970-83 
(mmk, puolivuosittain) 

Muut markkinahyödykkeet tulot 
Muut markkinahyödykkeet menot 
Tase 
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0 L___j_ _ _L.._.J..___J_ _ _.L._...L__J...____.l.._-l-~--'---::-:--'"-=-----'-~-'----::-:-' - 1000 
- 100 70 71 72 7 3 74 75 76 77 78 79 8 0 8 1 82 83 
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Muut markkinahyödykemenot kasvoivat aikaisempaa nopeammin myös 1970-
luvun lopulla, mutteivät yhtä nopeasti kuin tulot. Eniten menoja kas-
vatti ulkomaisen toiminnan lisääntymisen aiheuttamat kulut. Know how 
menoja kasvatti reyös metalliteollisuuden koneiden ja laitteiden tuon-
tiin liittyvä tietämyksen ostaminen. 

Kuvio 11 

Muiden markkinahyödykkeiden viennin ja tuonnin volyymin kehitys vuosi-
na 1970-83 (1980-mmk, puolivuosittain) 

Muut markkinahyödykkeet vienti 
Muut markkinahyödykkeet tuonti 

MMK~---.----....------.---r----r---r---T~MMK 

500 
70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 

500 

Muiden markkinahyödykkeiden viennin reaalinen kehitys seurasi tavara-
kaupan kasvua aina 1970-luvun alkuun asti. Sen jälkeen kasvu nopeutui 
know how viennin lisääntyessä huomattavasti. Viennin vaihtelut johtui-
vat etupäässä juuri know how viennissä tapahtuneista vaihteluista. 
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4. PALVELUJEN ULKOMAANKAUPAN SELITYSYHTÄLÖT 

4.1 Yhtälöiden täsmennys 

Palvelujen ulkomaankaupan yhtälöitä täsmennettäessä pyrittiin löytä-
mään sellainen käytännön ennustetyöhön soveltuva perusmalli, joka voi-
daan estimoida kaikille palvelutulojen ja -menojen alaerille. Ennuste-
työssä keskeinen kysymys on kuinka palveluvienti ja -tuonti reagoivat 
sekä taloudellisen aktiviteetin että palvelujen hintojen muutoksiin, 
ts. mitkä ovat palveluerien tulo- ja hintajoustot. Toisaalta lähtökoh~ 
tana oli, että muodostettavien yhtälöiden selittäjien tulisi olla hel-
posti saatavissa ja ennustettavissa, jotta yhtälöt voitaisiin helposti 
yhdistää käytössä olevaan ennustejärjestelmään. Tähän tarkoitukseen 
soveltuu hyvin kuluttajan kysyntäteoriaan nojaava tavarakaupan seli-
tysmalleista tuttu Armington-tyyppinen perusmalli.19 

Kuluttajan kysyntäteoriaan perustuvassa kysynnän mallittamisessa pal-
veluerät erotetaan toisistaan olettamalla niiden olevan kysynnän suh-
teen epätäydellisiä substituutteja. Ulkomaankaupassa palvelut eivät 
poikkea vain toisistaan, vaan myös maittain. Tämä kasvattaa nopeasti 
yhtälöiden lukumäärää. Huomioimalla Armingtonin esittämä yksinkertais-
tava oletus, että kotimaisen tuotteen ja sen ulkomaisen substituutin 
rajahyöty on riippumaton kaikkien rruiden tuotteiden kulutetusta mää-
rästä, päädytään hyödykeittäin aggregoituun yhtälöön. 

Lisäksi oletetaan kunkin maan markkinaosuuden pysyvän muuttumattomana 
niin kauan kuin ko. markkinan suhteelliset hinnat pysyvät muuttumatto-
mina. Eri maiden markkinaosuudet ovat tällöin riippumattomia tulota-
sosta. Tulot määräävät vain markkinoiden koon. 

Näistä lähtökohdista päädytään palvelujen tuontikysyntäyhtälöön 

19Armington (1969). 
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Yhtälöt (2) ja (3) estimoidaan neljännesvuosittaisista kausipuhdiste-
tuista aikasarjoista. Lisäksi kokeillaan kausipuhdistamatonta aineis-
toa, jolloin yhtälöihin (2) ja (3) lisätään kausidummyt. 

Koska palvelujen ulkomaankaupassa yhden maan vienti tai palvelutulot 
ovat samat kuin toisen maan tuonti tai palvelumenot, niin vientikysyn-
täyhtälöt voidaan spesifioida vastaavasti kuin tuontikysyntäyhtälöt.20 

Perusmallin mukainen kysyntäyhtälö estimoidaan kaikille palveluerille. 

4.2 Aineisto ja muuttujien operationaaliset vastineet 

4.2.1 Selitettävät muuttujat 

Selitettäviksi palvelueriksi valittiin21 matkustus, kuljetus ja muut 
markkinahyödykkeet, joiden kiinteähintaisille tuloille ja menoille eli 
viennille ja tuonnille sekä palvelujen kokonaisviennille ja -tuonnille 
estimoidaan omat yhtälöt. Estimoitavia yhtälöitä on yhteensä 8. 1980-
hintaiset arvot lasketaan deflatoimalla käypähintaiset arvosarjat Ti-
lastokeskuksen laskemilla hintadeflaattoreilla. 

Selitettävien palveluerien hintadeflaattorit laskettiin vuosille 1970-
1983 yhdistämällä Tilastokeskuksen julkaisemattomat vanhat indeksit 
(1975=100) vuosien 1975-1983 julkaistuihin uudistettuihin indeksei-
hin.22 

Tutkimuksessa käytettävissä merkinnöissä ~:llä tarkoitetaan palvelu-
vientiä ja m:llä palvelutuontia. Tutkimuksessa käytetään seuraavia 
merkintöjä. Palveluerät merkitään seuraavasti: xl = matkustus-, x2 = 

20sond (1979). 

21Aluksi kokeiltiin f11YÖS tiheämpää luokittelua, jolloin kuljetuksesta 
poistettiin matkustajakuljetus ja muista markkinahyödykkeistä know how 
ja niille estimoitiin erilliset mallit. Tiheämpi luokittelu ei kuiten-
kaan parantanut yhtälöiden selityskykyä. 

22Kansantalouden tilinpito. Suomen maksutase vuosina 1975-1983. 
(1984). 
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Matkustusmenojen hintaindeksi pml 

Matkustusmenojen hintadeflaattori on painotettu ulkomaiden kuluttaja-
hintaindeksi. 

Ajanjaksolla 1970.1-1974.4 ulkomaiden kuluttajahintaindeksin painot 
ovat seuraavat .287 Ruotsi+ .171 Espanja+ .058 Saksan Liittotasaval-
ta+ .016 Yhdysvallat+ .038 Iso Britannia+ .151 Italia+ .043 Kreik-
ka+ .024 Ranska+ .096 Norja+ .057 Tanska+ .024 Sveitsi + .015 Itä-
valta. Uudessa hintadeflaattorissa 1975.1 - 1983.4 maiden painoraken-
netta lll.Jutettiin yhdistämällä valuuttakohtaisiin matkustusmenotietoi-
hin suomalaisten turistien yöpymistiedot. Uusi painorakenne on seuraa-
va .26 Ruotsi + .12 Espanja+ .10 Saksan Liittotasavalta+ .10 Yhdys-
vallat+ .08 Iso Britannia+ .07 Italia+ .07 Kreikka+ .07 Ranska+ 
.05 Norja+ .05 Tanska+ .03 Sveitsi. Ulkomaanrahanmääräiset neljän-
nesvuosittaiset kuluttajahinnat24 muutetaan markkamääräisiksi kertomal-
la Suomen markan neljännesvuosittaisella "1YYntikurssi-indeksillä. 

Kuljetustulojen hintaindeksi px2 

Kuljetustulojen hintadeflaattorina käytetään markoiksi muutettua kan-
sainvälistä rahtihintaindeksiä, joka lasketaan tulo-osuuksilla yhteen-
painottamalla kuljetustulojen alaerille (neljännesvuosittain) lasketut 
hintaindeksit. 

24Main Economic Indicators, OECD. 
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men kuluttajahinta+ know how tulojen osuus .326 * rakennuskustannus-
indeksin alaerä suunnittelupalkkiot + muiden tulojen osuus .560 * ul-
komainen kuluttajahinta (yhteenpainottamisessa käytetään vuosien 1981 
- 1982 keskimääräistä erän tulojen maajakaumaa .47 Ruotsi+ .24 Saksan 
Liittotasavalta+ .17 Yhdysvallat+ .12 Iso Britannia). 

Muut markkinahyödykkeet menot pm3 

Hintadeflaattorissa on mukana lähes yksinomaan kotimaisia hintaindek-
sejä. 

Yhteenpainottaminen suoritetaan seuraavasti.26 Julkisten menojen osuus 
.071 * ulkomainen kuluttajahinta (yhteenpainotettu kuten pml) + know 
how menojen osuus .243 * rakennuskustannusindeksin alaerä suunnittelu-
palkkiot + muiden menojen osuus .686 * Suomen bkt-hinta. 

Kiinteähintainen palvelujen kokonaisvienti ja -tuonti lasketaan palve-
luerien summana. 

4.2.2 Selittävät muuttujat 

Selittävien muuttujien etsintä aloitettiin empiirisissä tutkimuksissa 
käytetyillä reaalitulojen ja suhteellisten hintojen muuttujilla.29 Ku-
takin selittävää muuttujaa kohden oli alussa ainakin kolme erilaista 
vaihtoehtoa. Vaihtoehtoisina kysyntämuuttujina kokeiltiin bruttokan-
santuotetta, ulkomaankaupan volyymia sekä yksityistä kulutusta. Suh-
teellisina hintoina kokeiltiin kuluttaja- ja bkt-hintaa sekä palvelue-
rien hintoja kuten kuljetuksen hintaindeksiä ja matkustusindeksiä. Se-
litettävien yhtälöiden kannalta keskeisimmäksi ja vaikeimmin ratkais-
tavaksi ongelmaksi nousi ulkomaisten tulojen ja hintojen oikea paino-
tus. Tilastotietojen puuttuessa ei voitu laskea rrm. palvelutulojen ke-
hitykseen vaikuttavia suomalaisten kilpailijoiden tulo-osuuksia koko-
naistuloista, joten painoiksi valittiin tavaraviennin kilpailijapaino-
tus.30 Seuraavassa esitetään palveluerittäin selittävien muuttujien 

29oriehuis (1969), Fase (1981), Bond (1978 ja 1979), Kennen (1978), 
Kwack (1971 ja 1972), Markowski (1981), Moilanen (1980). 

30Sukselainen (1984). 
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tettu ulkomaiden kuluttajahinta_, paino-
tetaan kuten tulomuuttuja yx2. 

Kuljetustuonti m2 

tulomuuttuja 
hintamuuttujat 

x2 = kuljetustulot 
pm2/pc = suhteellinen hinta34 

ulkomainen hinta pm2 = hintadeflaattori 

Muut markkinahyödykkeet vienti x3 

tulomuuttuja yx3 = ulkomaiden reaalinen bkt.30 
Ulkomaiden yhteenpainottamisessa käytetään vuoden 1980 tulojen maaja-
kaumaa .4 Ruotsi+ .27 Yhdysvallat+ .15 Iso Britannia+ .1 Saksan Liit-
totasavalta+ .08 Ranska. 

hintamuuttujat pc/pfx3 = suhteellinen hinta 
ulkomainen hinta pfx3 = myyntikurssi-indeksillä markoiksi muutet-

tu ulkomaiden painotettu kuluttajahinta. 

Ulkomaiden yhteenpainottamisessa käytetään vuoden 1980 tavaray1ennin 
kilpailijapainoja .34 Ruotsi+ .11 Yhdysvallat+ .2 Iso Britannia 
+ .27 Saksan Liittotasavalta+ .09 Ranska33. 

Muut markkinahyödykkeet tuonti m3 

tulomuuttuja 
hintamuuttujat 

y = Suomen markkinahintainen bkt 
pfm3/pc = suhteellinen hinta34 

ulkomainen hinta pfm3 = myyntikurssi-indeksillä markoiksi muutet-
tu ulkomaiden painotettu kuluttajahinta 

Ulkomaiden yhteenpainottamisessa käyttään vuoden 1980 menojen maajakau-

33sukselainen (1984). 

34Kotimainen hinta on pc = Suomen kuluttajahinta kaikissa yhtälöissä, 
missä ei toisin mainita. 
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Taulukko 8. Kausivaihtelutesti palveluviennille ja -tuonnille 
kausivaihtelu on merkitsevä (+), ei ole merkitsevä (-) 

F rrultiplikatiivinen 

matkustusvi enti 
kul jetusvi enti 
muut markkinahyödykkeet 
palveluvienti 

matkustus tuonti 
kuljetustuonti 
muut markkinahyödykkeet 
palvelutuonti 

678.5 + 
2.9 -
6.8 + 

43.1 + 

74.5 + 
15.0 + 
20.3 + 
22.8 + 

F additiivinen 

396.9 + 
3.2 -
8.5 + 

52.9 + 

89.9 + 
15.1 + 
14.4 + 
21.2 + 

F-testin mukaan kaikki muut sarjat tulee kausipuhdistaa paitsi kulje-
tusvienti. Myöskään graafisen testikuvion mukaan puhdistus ei tasoita 
kuljetusviennin aikasarjan heilahteluja. Sen noudattavatko aikasarjat 
multiplikatiivista vai additiivista kausivaihtelua ratkaistiin F-tes-
tin perusteella. Esimerkiksi matkustusvienti puhdistettiin multiplika-
tiivisella kausipuhdistusohjelmalla. 

F-testin mukaan selittäviin hintamuuttujiin ja viiden ulkomaan yhteen-
painotettuun reaalisen bkt:n sarjoihin ei sisälly kausivaihtelua. Suo-
men reaalinen bkt otettiin Tilastokeskuksen kausipuhdistamassa muodos-
sa. 



TAULUKKO 9. Matkustusvlennln xl log-llneaarlnen regressloyhtålö 

yxl ( pxl /p fxl) ( x1 )-1 Dl D2 D3 vakio R2C DW SE 
Kauslpuhdisfeffu 
aineisto 

)-1 

kerrolnestlmaattl ,23 -1.09 .68 .67 .84 2.999 .056 
Cl) t-luku 3.74 4.51 11. 10 1. 79 

sel ltys % 32.5 40.0 27.5 .o 
Eb1< ) Ec 1 < 

kerrolnestlmaattl .64 -3.08 2.55 .80 1.328 .059 
(2) t-luku 9.90 12.29 6.60 

sel ltys % 44.4 55.6 .o 
Dummy 
kausleuhdlstus 

)-1 

kerrolnestlmaattl .23 -1. 12 .59 • 10 .69 .88 7.66 .96 2.111 .069 
(3) t-luku 3.00 3.65 6.37 1 .59 7.96 18.29 1.35 

sel ltys % 9.8 12.4 11.1 3.6 25.0 32. 1 .o 
Eb1C ) Ec1< 

kerrolnestlmaattl .62 -2.96 -.25 .1 8 .61 2.48 .97 1.590 .062 
(4) t-luku 9.19 11.31 10.38 7.32 25.20 6.13 

sel ltys % 26.6 33.0 9.7 6.9 23.8 .o 

Jakautuneiden vllvelden 2. asteen Alrronln palnorakenne 

vl lve 1 0 1 2 3 4 summa yxl = ulkomaiden yksityinen kulutus 1980-hlnnoln 
pxl = matkustuslndeksl 1980 = 100 

paino yhtälö (2) b 1 .25 .25 .22 .17 .1 0 = 1 pfxl = ulkomaiden kuluttajahinta 1980 = 100 

yhtälö (4) ~: 
• 18 .24 .25 .21 .13 
.19 .24 .24 .21 .12 

ei .13 ,22 .26 .24 • 1 5 

Efd() Ja Ec1<>, palnojakaumla --..J 
R = vapausastellla korjattu kokonalskorrelaatlokerroln 
DW = Durbln-Watson testlkrlteerl 
SE = regressloyhtälön standardlpolkkeama 



Kuvio 14 

Matkustustuonti 1980-mmk 

Havaittu sarja 
Laskettu sarja 

7. 0 ,----""T---.-----,---~---.---r-----r~ 7. 0 
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5 . 51-l----l-----l----l----t----t--------1r-----r---, 5 . 5 

5 · 0 L.7-o ...L..7_1_L_72-1.._7_3....L7_4-1-_7_5...1,_7_s__.i.._7_7-L-7--B.....1...-=7-=9~s::-:o:--'---=-s-:--1--'-:s:-:2:->-=s3:::--' 5 · 0 

Matkustustuonnin tulojousto oli lyhyellä aikavälillä alle 1 ja pit-
källä aikavälillä 1.5. Lyhyen aikavälin hintajousto on noin -.5 ja 
pitkällä aikavälillä -.9. Yhteneväiset tulokset saatiin käytettäessä 
kausipuhdistettua aineistoa ja dum111Y-kausipuhdistuksella. Sekä kausi-
puhdistetulla aineistolla että käytettäessä dummy-kausipuhdistusta 
Koyck-viivästettyjen yhtälöiden tulo- ja hintajoustot olivat hieman 
pienempiä kuin Almon-viivästettyjen yhtälöiden. 

T- luvulla mitattuna joustot ovat merkitseviä ja odotetun merkkisiä. 
DW-testisuureella mitattuna Almon-viivästetyissä yhtälöissä on auto-
korreloituneisuutta. Kaikkien yhtälöiden selitysaste on noin .90. 



5.2 Kuljetus 

Kuvio 15 

Kuljetusvienti 1980-mmk 

Havaittu sarja 
Laskettu sarja 

51 

7.50-~----.----~----r-----r---r-----,--,7.50 

7.25 7.25 

7.00 7.00 

6.75 6 .75 

6 . 50 6.50 

6 .25 

L.,____L _ ___J,__..J..___.i___--1.. _ _,___..,_______. _ ___._ _ _.___......___._ _ ___._____. 6 . 00 
70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80 81 82 83 

Kuljetusvientiä selittäviin regressioyhtälöihin valittu tulomuuttuja 
sai lyhyen aikavälin joustoksi .5 ja pitkän aikavälin joutoksi melkein 
2. Kuljetuksen lyhyen aikavälin hintajousto on Almon-viivästettynä ai-
noastaan -.2. Koyck-viiveillä -.4. Pitkällä aikavälillä joustot kasva-
vat kolminkertaisiksi verrattuna lyhyen aikavälin joustoihin. Koyck-
viivästetyn yhtälön tulojoustot ovat selvästi pienempiä ja hintajous-
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tot korkeampia kuin Almon-viivästetyn yhtälön.39 

Estimoitu yhtälö seuraa hyvin riippuvan muuttujan suhteellisen voimakkaita 
muutoksia. Vuosien 1978 ja 1981 poikkeamat selittynevät estimointiperiodin 
suurimpien valuuttakurssimuutosten ajoittumisella ko. vuosiin. 

D-W testin mukaan ainoastaan Almon-painoilla estimoidussa yhtälössä jään-
nöstermit ovat autokorreloituneita. T-testin mukaan selittävät muuttujat 
ovat selvästi merkitseviä. 

Kuvio 16 Kuljetustuonti 1980-mmk 

Havaittu sarja 
Laskettu sarja - - - -

6. 50 r---r---r----.---.----r----r----r-----, 6. 50 

5 . 50 ~1_9 __ 7_6~-7-7_.....__7_8_....__7_9_..___8_0_..___8_1_...___8_2_...___8_3____J 5 . 50 

· 39rutkimuksen hintajouston laskeminen kuitenkin poikkeaa aikaisemmista 
tutkimuksista. Selvityksen suhteellisen hinnan muuttuja (katso sivu 
41) on kuljetustulojen hinnan suhde kilpailijamaiden hintaan. Aikai-
semmissa tutkimuksissa kuljetustuloja on pidetty kysyntäteorian näkö-
kulmasta täysin homogeenisina hyödykkeinä, jolloin eri maiden kulje-
tusyritykset joutuvat toimimaan hinnan ottajina markkinoilla. Ts. on 
oletettu että pitkäaikainen kuljetusmarkkinoiden kova kilpailu on joh-
tanut siihen, että kotimaisille yrityksille kuljetushinnat ovat anne-
tut maailmanmarkkinoilla. Kuljetustulojen kysyntäyhtälö on muotoiltu 
muuten samalla tavalla kuin useissa aikaisemmissa tutkimuksissa pait-
si, että niissä suhteellisen hinnan tilalla on ollut kuljetuksen hin-
taindeksi. 
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Kuljetustuonnin tulojousto on lyhyellä aikavälillä .3 ja pitkällä ai-
kavälillä alle 1. Tulos tukee käsitystä kuljetuksesta voimakkaasti 
kansainvälisten sopimusten hallitsemana alana. Lyhyen aikavälin hinta-
jousto on -.7 ja pitkän aikavälin -1.2. Lähes yhteneväiset tulokset 
saatiin kausipuhdistetulla aineistolla ja käytettäessä dummy-kausipuh-
distusta. Koyck-viivästettyjen yhtälöiden tulo- ja hintajoustot ovat 
hieman korkeammat kuin Almon-viivästettyjen yhtälöiden. Lisäselittä-
jäksi valittiin poltto- ja voiteluaineiden yksikköarvoindeksi, jonka 
oletetaan kompensoivan puutteellista hintadeflaattoria. Hintadeflaat-
toriksi valittu 4 ulkomaan kuluttajahinta ei täysimääräisesti seuraa 
kuljetustuontia hallitsevaa öljynhintaa. 

DW-testisuureiden mukaan eniten autokorrelaatiosta kärsivät Almon-
viivästetyt yhtälöt. Kaikki selittäjät saivat merkitsevän ja teoreet-
tisesti odotetun merkkisen kertoimen. Yhtälöiden selitysaste on .90. 

5.3 Muut markkinahyödykkeet 

Kuvio 17 

Muut markkinahyödykkeet vienti 1980-mmk 

Havaittu sarja 
Laskettu sarja 

70 71 
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Muiden markkinahyödykkeiden viennin tulojousto on lyhyellä aikavälillä 
alle 2 ja pitkällä aikavälillä 3-4. Käytettäessä Koyck-viiveitä kausi-
puhd1stetulla aineistolla saatiin alhaisemmat tulojoustot kuin dumiey-
kausipuhdistuksella. Sen sijaan Almon-viiveillä saatiin yhteneväiset 
tulokset. Suhteelliselle hinnalle saatiin noin l:n suuruinen lyhyen 
aikavälin jousto. Hintamuuttujan kertoimet osoittautuivat väärän merk-
kisiksi. 

Muiden markkinahyödykkeiden viennin selittäminen osoittautui vaikeak-
si. Ensiksi estimointimalli ei ole parhaimmillaan selitettäessä nope-
asti muuttuvia kauppavirtoja. Toiseksi erän heterogeenisuus vaikeuttaa 
hintamuuttujien kertoimien estimointia. Käytettävissä olevat hintain-
deksit ovat ilmeisesti epätäsmällisiä pitäessään hintaan sisältyvän 
laadun vakiona, joten laadun parannuttua hinta nousee nopeammin kuin 
laskennallinen indeksi. Mahdollista on myös, että bilateraalikaupan 
kautta (know how -vienti) välittyy sellaisia kysyntävaikutuksia, joita 
suhteellisen hinnan laskelmat eivät huomioi. 

DW-testin mukaan etenkin Almon-viivästetyt yhtälöt kärsivät jäännös-
termin 1. asteen autokorreloituneisuudesta. T-testin mukaan Koyck-
viivästetyn yhtälön hintajousto on lähes merkitsevä. Kaikki muut jous-
tot ovat selvästi merkitseviä. 



Kuvio 18 

Muut markkinahyödykkeet tuonti 1980-mmk 

Havaittu sarja 
Laskettu sarja 
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7 . 5 -~---~--~---..-------,----.-------.- 7 . 5 

7. 0 1---+---+----+---+----t----i---r----t-----i 7. 0 

5 • 5 t.:_7 o_.L_7....::.1_1...__72_..L_7_3-1......7_4__,1__7_5...J.._7_s----'--7-7 ......_7_8_.___7 s_..__0_0_,__0_1___.__0_2__.__0_3_. 5 · 5 

Muiden markkinahyödykkeiden tuontia selittävä tulomuuttuja sai lyhyen 
aikavälin joustoksi noin 1. Pitkän aikavälin jousto nousi 2.7:een. Suh-
teellisen hinnan jousto on lyhyellä aikavälillä -.2 ja pitkällä aika-
välilläkin reilusti alle -l:n. Selitysyhtälö seuraa hyvin vuosien 1970 
- 1977 trendimäistä tuonnin kasvua. 

5.4 Palveluvienti ja -tuonti 

Yksittäisten palveluvienti- ja -tuontierien analyysin mukaan kullakin 
vienti- ja tuontierällä on selvästi toisistaan poikkeavia piirteitä. 
Matkustus on tulo- ja hintaherkkä, kuljetus ja muut markkinahyödykkeet 
reagoivat etupäässä tuloihin kuitenkin niin, että tuonti on hintajous-
tavampi kuin vienti. Tästä huolimatta kokonaispalveluviennin mallien 
tulokset ovat samantapaisia kuin -tuontimallien, mikä vahvistaa yleis-
tä käsitystä palvelujen ulkomaankaupan symmetrisyydestä. 
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TAULUKKO 15. Palveluvlentl x log-1 lneaarlnen regressloyhtålö 

yfx <px/p fx3) (x)-1 Dl D2 D3 vakio R2C DW SE 
Kauslpuhdlstettu 
aineisto 

)-1 

kerrolnestlmaattl .28 -.23 .84 -.08 .94 2.ao2 .057 
(1) t-luku 1,82 1,45 13.20 ,20 

sai ltys % 12.2 5.5 82.2 .o 

Eb1< ) Ec1< 

kerrolnestlmaattl 2.26 -.78 -2-44 .ao .580 .093 
(2) t-luku 12-62 2.47 3.04 

sai ltys % 82.6 17.4 .o 

Dumrny 
kauslpuhdlstus 

)-1 

kerrolnestlmaattl ,63 -,54 , 71 .09 • 16 .30 -. 74 ,90 2,195 ,079 
(3) t-luku 2,83 2.48 7,96 2.19 4.87 9.83 1,31 

sai ltys % 12, 7 6,0 34,8 7,2 13.6 25.7 .o 

Eb1< ) Ec1 < 

kerrolnestlmaattl 2.42 -.96 -.03 -.01 • 18 -3.26 .82 .867 .097 
(4) t-luku 12.11 2.ao .68 .23 4.76 3. 78 

sai ltys % 60.0 14.7 3.0 1.0 21.2 .o 

Jakautuneiden vllvelden 1, asteen Almonln palnorakenne 

vl Iva 1 0 1 2 3 summa px = palvelutuloJen hlntadeflaattorl, Joka saadaan Jakamalla 
nlmelllshlntalset palvelutulot 1980-hlntalsten 

paino (2) b1 ,40 .30 .20 , 10 = 1 palvelutuloerlen summalla Cxt+x2+x3) 
c, .40 .30 .20 .10 = 1 pfx = kuten taulukossa muut markklnahyödykkeet tulot, pfx3 

(4) bl .40 ,30 .20 • 10 = 1 yfx = ulkomaiden bkt 1980-hlnnoln 
c, .40 .30 ,20 • 10 

E b I C ) Ja E c I C ) , pa I noJ akaum I a °' ...... 
R2C = vapausastellla korjattu kokonalskorrelaatlokerroln 
DW = Durbln-Watson testlkrlteerl 
SE = regressloyhtålön standardlpolkkeama 
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TAULUKKO 16. Palvelutuontl m log-1 lneaarlnen regressloyhtälö 

y <pm/pc> (ml-1 D1 D2 D3 vakio R2C DW SE 
Ka~us I puhd l stettu 
aineisto 

)-1 

kerrolnestlmaattl .12 -.34 .63 -4.95 .97 1.987 .048 
(1) t-luku 3.29 1.53 6.06 3.08 

sel ltys % 34.0 3.9 62. 1 .o 
Eb1C ) Ec1< 

kerrolnestlmaattl 2.03 -.89 -14.43 .93 .664 .064 
(2) t-luku 26.76 2.56 11.16 

sel ltys % 90.0 10.0 .o 
Dummy 
kauslpuhdlstus 

)-1 

kerrolnestlmaattl 1 .oo -.53 .49 -.05 .01 .06 -6.98 .94 1.856 .063 
(3) t-1 uku 4.50 1.82 4.62 1.11 2.98 2. 18 4.16 

sel ltys % 36.5 4.4 36.6 6.2 8.8 7.4 .o 
Eb1 < ) Ec 1c 

kerrolnestlmaattl 2.05 -.89 -.09 -0.1 .02 -14.63 .92 .994 .012 
(4) t-luku 24.0 2.21 3.14 .46 .62 

sel ltys % 76.4 8. 1 11.5 1.1 2.3 

Jakautuneiden vllvelden 1. asteen Alrronln palnorakenne 

vl lve 1 0 1 2 3 4 summa pm = palvelumenojen hlntadeflaattorl, Joka lasketaan 
Jakamalla nlmelllshlntalset palvelumenot 

paino (2) bl .33 .21 .20 .13 .01 = 1 1980-hlntalsten palvelumenojen summalla (ml+m2+m3) 
c1 .33 .21 .20 .13 .01 = 1 y = Suomen markkinahintainen bkt 1980-mni<. 

(4) bl .33 .21 .20 .13 .01 = 1 pc = Suomen kuluttajahintaindeksi 1980 = 100 
c, .33 .21 .20 .13 .01 

E b 1 ( ) Ja E c 1 ( ) , pa I noj akaum I a °' w 
R2C = vapausastellla korjattu kokonalskorrelaatlokerroln 
DW = Durbln-Watson testlkrlteerl 
SE = regressloyhtälön standardlpolkkeama 
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Taulukko 17. Palveluerien joustot 

yhtälö 

TuloJousto 
aikaväli 
lyhyt pitkä 

A, ntaJousto 
aikaväli 
lyhyt pitkä 

Matkustusvi enti 

Kuljetusvientil 

Muut markkinahyödykkeet 

PALVELUVIENTI 

Matk us tustuonti 

Kuljetustuonti 

1 
2 
3 
4 

Koyck 
Almon 

vienti2 1 
2 
3 
4 

1 
2 
3 
4 

1 
2 
3 
4 

1 
2 
3 
4 

Muut markkinahyödykkeet 
tuonti 1 

2 
3 
4 

PALVELUTU0NTI 1 
2 
3 
4 

.23 

.16 

.23 

.12 

.3 7 

.65 

1.17 
1.35 
1.80 
1.35 

.28 

.90 

.63 

.80 

.81 

.61 

.91 

.63 

.30 

.17 

.34 

.22 

.88 

.88 
1.36 

.88 

. 72 

.81 
1.00 

.81 

1 = kausipuhdistettu aikasarja Koyck-viiveet 
2 = kausipuhdistettu aikasarja Almon-viiveet 
3 = dumrey kausipuhdistus Koyck-viiveet 
4 = dummy kausipuhdistus Almon-viiveet 

.72 -1.09 

.64 -.55 

.56 -1.12 

.62 - .38 

1.27 - .44 
2.60 -.17 

3.34 
4.05 
3.67 
4.05 

1.75 
2.26 
2.17 
2.42 

1.52 
1.52 
1.42 
1.56 

.58 

.53 

.61 

.67 

2.59 
2.65 
2. 72 
2.65 

1.95 
2.03 
1.96 
2.05 

-.23 
-.31 
-.54 
-.32 

-.49 
-.36 
- .63 
-.36 

-.63 
-.35 
-.67 
-.41 

-.15 
-.18 
-.25 
-.18 

- .34 
- .35 
-.53 
- .34 

1 Aikasarjassa ei ole kausivaihtelua. 
2 Hintajoustot eivät olleet mielekkäitä. Katso sivu 55. 

-3.40 
-3.08 
-2.73 
-2.96 

-1.52 
-.69 

-1.44 
-.78 

-1.86 
-.96 

-.92 
-.91 
-.98 
-.89 

-1.21 
-1.05 
-1.24 
-1.22 

- .44 
-.55 
-.50 
-.55 

-.92 
-.89 

-1.04 
-.89 
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6. JOHTOPÄÄTÖKSET 

Palvelujen ulkomaankauppa on suuri, heterogeeninen ja alati kasvava 
joukko toimintoja, joiden tilastointikysymykset ovat vaikeita. Tilas-
tot eivät ole yhtenäinen kokonaisuus vaan ne on kontruoitu useista eri 
tietolähteistä. Lisäksi käytössä olevilla tietojen keruumenetelmillä 
alaerät kirjataan suurina kokonaisuuksina, jolloin arvoltaan pienten 
erien tiedot ovat epävarmoja. Tämä merkitsee sitä, että hienojakoisel-
la ryhmittelyllä saatava tilastoinnin parantaminen lienee varsin näen-
näistä. 

Nykyinen palvelujen ulkomaankaupan tilastointi tyydytti käyttäjien 
tarpeet vielä 197O-luvulla, mutta 198O-luvulla tiedon kysyntä ja laa-
dulliset vaatimukset ovat kasvaneet. Palvelukaupan kasvua ja monipuo-
listumista on edeltänyt tiedon siirron kehittyminen, joka puolestaan 
on vaikeuttanut perinteisillä menetelmillä suoritettua tilastonlaadin-
taa. 

Suomen palvelukaupan suotuisa kehitys 197O-luvulla selittyy kuljetuk-
sen ja projektikaupan reaalikasvulla. 198O-luvulla palvelujen ulko-
maankauppa on reaalisesti kasvanut hitaammin kuin aikaisempina vuosi-
kymmeninä. Vuoden 1981 jälkeinen hintakilpailukyvyn heikkeneminen on 
ilmennyt mm. palvelutulojen kasvun pysähtymisenä ja palvelutaseen yli-
jäämien supistumisena. 

Tutkimuksen ekonometrisessa osassa keskityttiin palveluviennin ja 
-tuonnin hinta- ja tulojoustojen estimointiin. Palveluerittäin teh-
dyissä estimoinneissa reaalitulojen ja suhteellisen hinnan vaikutus 
palvelujen kysyntään tulee selvemmin esiin kuin aggregoidulla aineis-
tolla. 

Matkustusviennillä on .2:n suuruinen lyhyen aikavälin ja .6:n suurui-
nen pitkän aikavälin tulojousto. Muiden markkinahyödykkeiden viennin 
lyhyen aikavälin alle 1.5:n ja pitkän aikavälin 4:n suuruinen tulo-
jousto kompensoi matkustusviennin alhaisen tulojouston, joten palvelu-
viennin tulojousto on lyhyellä aikavälillä noin 1 ja pitkällä aikavä-
lillä 2. Kuljetusviennin tulojousto on saman suuruinen kuin palvelu-
viennin. 
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Taulukko 1. Palvelutulot neljännesvuosittain vuosina 1975-1984, SNA:n mukaan, mllJ. mk LIITE ,1 

1975 1976 1977 1978 
1 11 111 IV 1 11 111 IV 1 11 111 IV 1 11 111 IV 

MATI<USTUS 192 289 493 275 209 363 482 29·2 238 374 603 344 293 453 701 415 
Matkavaluutta 162 231 450 246 182 304 441 263 199 296 552 296 250 370 644 374 
Markkasetellt 4 31 16 3 2 34 17 5 7 45 18 16 8 48 23 7 
Markkakuljetusarvlo 18 18 18 18 15 15 15 15 23 23 23 23 23 23 23 23 
Edustustojen henkllökuntlen kulut 9 9 9 9 10 10 10 10 10 10 10 10 12 12 12 12 

KULJETUS 456 442 425 482 486 501 580 596 625 601 675 728 712 761 775 908 
1. Matkustaj akulj etus 46 47 57 56 64 66 99 64 85 102 112 105 102 135 146 126 
2. Tavarakuljetus 348 330 311 359 341 340 374 411 427 391 423 496 490 510 508 606 

Merenkulunrahdlt 292 271 248 290 258 250 282 313 328 273 310 359 379 393 393 487 - tuonti 111 103 95 111 86 83 94 104 93 93 93 93 97 101 101 125 - vienti 109 101 92 108 104 101 114 126 144 112 134 161 178 184 184 228 - ulkomalden väl lnen liikenne 72 67 61 71 68 66 75 83 91 68 83 105 105 108 108 134 
Alkarahtlmaksut 44 49 53 57 67 74 76 84 85 103 98 116 96 102 101 102 
Tavaratuonnln vakuutus 10 9 9 10 9 9 11 12 10 11 11 12 10 11 11 13 
Lentoliikenteen rahdlt 2 1 1 1 7 7 5 3 4 4 5 9 4 4 3 4 

3. Muu kuljetus 62 66 56 68 80 96 107 120 113 109 139 127 121 116 122 176 
Tlel llkenteen rahdlt 6 7 6 6 8 8 10 10 13 12 13 17 26 14 25 18 
Rautatie! 1 lkenne 5 5 5 5 4 4 4 4 5 5 5 5 4 4 4 4 
Lentokenttä- Ja tlel I lkennemaksut 2 3 3 9 5 7 8 5 6 8 7 8 7 6 7 15 
Satamamaksut 29 31 31 36 33 39 57 79 49 42 70 68 53 49 45 93 
Ahtausmaksut 18 13 11 9 28 32 24 17 39 38 40 24 28 41 38 44 
TI etol 11 ken ne 2 7 1 3 2 6 5 5 2 5 5 6 2 2 4 1 

MUUT MARKKINAHYOOYKKEET 253 321 348 494 413 368 461 428 469 420 575 578 703 712 595 950 
Julklnen edustus 9 18 15 20 37 17 31 22 20 28 25 34 23 31 41 15 
Ammattlpalvelut 19 16 22 24 16 13 54 27 18 25 40 69 65 -14 43 46 
Ulkomaankaupan maksut 82 89 79 90 91 97 85 85 90 93 98 114 97 104 96 108 
Know how 35 38 41 204 94 45 79 113 99 72 175 141 211 281 128 478 
Pankklpalvelut (lalnojen 
kulut Ja prov I s lot) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Vakuutuspalvelut 10 10 10 10 19 19 19 19 33 33 33 33 74 74 74 74 
Muut erät 98 151 182 147 157 177 193 162 208 169 204 186 234 236 214 230 - korj austolml nta 17 16 31 19 16 15 30 20 23 21 26 33 35 40 33 52 -....J - J alostustolml nta 2 9 14 5 12 5 17 2 3 1 2 1 3 2 2 3 w 
- mainonta 18 18 22 22 19 21 16 21 25 22 20 23 27 22 16 23 - muut 62 108 116 101 110 135 130 119 158 126 157 130 170 171 163 152 

YHTEENS1\ 900 1052 1266 1251 1108 1232 1524 1316 1332 1396 1853 1650 1708 1925 2072 2272 



Taulukko 1. Palvelutulot neljännesvuosittain vuosina 1975-1984, SNA:n mukaan, mllJ. mk LIITE 1 

1983 1984 
1 11 111 IV 1 11 111 IV 

MATKUSTUS 481 712 1083 568 513 761 1116 661 
Matkavaluutta 381 562 965 479 410 596 1000 561 
Markkasetel lt 6 57 25 -4 7 69 20 4 
Markkakuljetusarvlo 73 73 73 73 75 75 75 75 
Edustustojen henkilökuntien kulut 21 21 21 21 21 21 21 21 

KULJETUS 1334 1443 1596 1485 1550 1709 1713 1829 
1. Matkustaj akulj etus 220 335 386 207 269 339 373 327 
2. Tavarakuljetus 841 839 880 923 961 964 971 1001 

Merenkulunrahdlt 742 738 765 816 840 840 840 840 - tuonti 186 186 186 186 240 240 240 240 
- vienti 306 306 306 306 0 0 0 0 - ulkomaiden välinen liikenne 251 247 274 325 600 600 600 600 
Alkarahtlmaksut 69 71 83 81 90 90 90 90 
Tavaratuonnln vakuutus 23 24 25 21:1 24 26 27 2d 
Lentoliikenteen rahdlt 6 7 8 -2 8 8 14 44 

3. Muu kuljetus 273 269 329 355 320 406 369 501 
Tieliikenteen rahdlt 36 35 28 41 38 33 32 33 
Rautatie! l lkenne 19 12 17 43 32 16 42 34 
Lentokenttä- Ja tieliikennemaksut 5 8 5 23 4 18 10 10 
Satamamaksut 163 148 190 163 175 256 187 338 
Ahtausmaksut 46 61 58 67 64 69 69 69 
T I etol 1 1 ken ne 5 6 32 19 7 16 29 16 

MUUT MARKKINAHYOOYKKEET 1508 1308 1290 1630 1503 998 990 1809 
Julkinen edustus 32 55 22 37 50 44 45 54 
Ammattlpalvelut 104 79 75 132 145 118 85 160 
Ulkomaankaupan maksut 229 221 216 280 249 237 225 254 
Know how 649 447 492 507 606 130 137 412 
Pankkipalvelut (lainojen 
kulut Ja provisiot) 3 0 0 2 1 1 1 0 
Vakuutuspalvelut 110 110 110 110 45 45 45 45 
Muut erät 380 396 376 564 408 423 452 884 - kor J austolml nta 143 137 122 131 159 150 130 159 --.J - J alostustolm lnta 136 153 131 225 26 66 128 48 u, 
- mainonta 41 37 40 53 43 45 41 56 - muut 61 68 82 154 180 162 154 622 

YHTEENSÄ 3322 3463 3969 3683 3566 3468 3818 4298 

Huom. Pyörlstysten takia kalkki luvut elvåt vålffliiiiåttå summaudu. Llsaksl vuosien 1983 
Ja 1984 tiedot ovat ennakoi lista Ja osittain korjaamattomia. 
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Taulukko 2. Pa1ve1umenot neljännesvuosittain vuosina 1975-1984, SNA:n mukaan, mltJ. ri( LIITE 1 

1979 1980 1981 1982 
1 11 111 IV 1 11 111 IV 1 11 111 IV 1 11 111 IV 

MATKUSTUS 441 530 566 513 499 581 660 554 569 672 779 638 633 809 926 779 
Matkavaluutta 307 415 429 360 375 457 510 396 415 512 590 438 471 648 697 546 
Markkasete 1 1 t 67 48 70 86 46 45 72 80 56 62 92 102 69 68 137 140 
Markkakuljetusarvlo 47 47 47 47 55 55 55 55 72 72 72 72 65 65 65 65 
Edustustojen henkllökuntlen kulut 21 21 21 21 23 23 23 23 26 26 26 26 28 28 28 28 

KULJETUS 282 330 326 378 357 433 416 486 458 572 590 635 539 613 577 702 
1. Matkustaj akuljetus 102 113 127 105 112 140 129 150 155 200 198 207 175 216 207 243 
2. Tavarakuljetus 20 20 20 20 54 54 54 54 70 70 70 70 57 57 57 57 

Merenkulunrahdlt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
- tuonti 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - vienti 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
- ulkomaiden vål lnen liikenne 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Alkarahtlmaksut 20 20 20 20 54 54 54 54 70 70 70 70 57 57 57 57 
Tavaratuonnln vakuutus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Lentoliikenteen rahdlt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

3. Muu kuljetus 161 198 180 254 192 240 233 282 233 303 322 359 307 341 313 402 
Tlel llkenteen rahdlt 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Rautatlelllkenne 6 7 6 7 8 8 8 8 31 31 31 31 31 31 31 31 
Lentokenttä- Ja tieliikennemaksut 57 53 48 62 50 64 68 57 53 76 90 78 118 115 91 109 
Satamamaksut 87 130 119 174 121 133 148 208 136 178 191 235 135 180 180 241 
Ahtausmaksut 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
Tl eto 111 kenne 6 5 6 8 11 10 9 10 13 18 10 14 22 14 11 21 

MUUT MARKKINAHYOOYKKEET 561 623 542 739 727 699 688 869 689 870 794 1271 854 826 755 1207 
Julkinen edustus 35 42 26 43 32 28 35 41 40 38 39 52 40 24 32 55 
Ammattlpalvelut 16 21 18 19 25 39 54 51 64 64 73 103 95 108 113 117 
Ulkomaankaupan maksut 147 177 159 201 191 192 217 210 235 259 264 252 233 219 207 276 
Know how 86 111 80 217 199 128 105 262 101 242 145 508 120 150 110 380 
Pankkipalvelut (lainojen 
kulut Ja provisiot) 20 23 26 21 25 61 23 9 15 19 16 12 69 21 10 24 
Vakuutuspalvelut 44 46 47 46 48 49 51 53 28 28 28 28 53 52 52 52 
Muut erät 212 202 186 192 208 203 203 244 205 220 230 316 245 252 232 304 - kor J austolm I nta 36 50 41 51 47 53 48 67 52 65 67 80 60 54 62 75 -.J - Ja lostustolml nta 2 2 1 2 1 1 3 1 3 3 4 5 9 7 6 4 -.J 
- ma I nonta 35 30 32 38 37 36 43 44 46 50 45 49 53 58 53 73 - muut 140 121 111 100 122 113 110 133 104 103 114 182 123 133 111 151 

YHTEENSI\ 1283 1483 1433 1630 1583 1713 1764 1909 1716 2114 2163 2544 2026 2248 2259 2687 
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Palvelutulot Ja -menot neljånnesvuoslttaln vuosina 1960-1984 SNA:n ja vlral llsen 
maksutasej u I ka I sun muka I s I na, ml lj. ni<. 

vuosi- matkus- kulje- muut yh- matkus- kulje- muut yh-
neljännes tus tus markki- teen- tus tus markki- teen-

nahyö- sä nehyö- sä 
d kkeet d kkeet 

1960 1 9 77 23 109 19 32 19 70 
11 14 77 23 114 36 30 20 86 
111 23 93 25 141 47 30 22 99 
IV 12 92 28 132 28 26 27 81 

1961 1 11 86 29 126 21 37 19 77 
11 17 92 27 136 41 24 25 90 
111 27 82 24 133 54 22 23 99 
IV 12 114 40 166 45 39 35 119 

1962 1 12 84 31 127 31 27 27 85 
11 18 102 58 178 49 32 30 111 
111 37 120 46 203 70 38 22 130 
IV 17 79 50 146 45 37 29 111 

1963 1 14 81 39 134 28 28 17 73 
11 21 97 43 161 53 29 24 106 
1 11 42 105 45 192 69 32 24 125 
IV 21 118 50 189 47 51 30 128 

1964 1 16 111 30 157 38 28 24 90 
11 27 116 52 195 60 30 32 122 
111 48 129 40 217 78 36 30 144 
IV 26 120 38 184 55 41 30 126 

1965 1 20 116 50 186 43 26 34 103 
11 32 120 50 202 65 28 38 131 
111 60 140 42 242 84 41 34 159 
IV 30 139 47 216 56 51 46 153 

1966 1 22 126 49 197 45 27 37 109 
11 35 132 42 209 65 36 44 145 
1 11 69 147 45 261 86 45 36 167 
IV 35 141 55 231 59 52 53 164 

1967 1 25 130 44 199 49 26 36 111 
11 39 123 52 214 73 39 42 154 
111 71 165 48 284 89 50 40 179 
IV 53 181 50 284 63 66 54 183 

1968 1 41 183 67 291 57 44 55 156 
11 68 183 55 306 80 51 56 187 
1 11 127 193 58 378 96 60 57 213 
IV 61 201 74 336 72 88 102 262 

1969 1 50 198 78 326 70 43 69 182 
11 85 211 75 371 102 65 75 242 
111 167 228 81 476 129 71 76 276 
IV 90 253 93 436 87 86 86 259 

1970 1 72 249 93 414 81 51 89 221 
11 124 275 106 505 115 82 102 299 
111 236 287 103 626 126 93 101 320 
IV 128 304 128 560 96 120 116 332 

1971 1 104 291 130 525 117 70 104 291 
11 163 253 130 546 116 91 108 315 
111 315 285 123 723 148 105 108 361 
IV 164 293 129 586 117 112 129 358 

1972 1 132 296 160 588 128 81 132 341 
11 249 299 174 722 192 110 120 422 
111 409 316 173 898 216 120 129 465 
IV 221 346 159 726 136 141 160 437 

LIITE 2 

vuosi-
neljännes 

1960 1 
11 
111 
IV 

1961 1 
11 
111 
IV 

1962 1 
11 
111 
IV 

1963 1 
11 
111 
IV 

1964 1 
11 
111 
IV 

1965 1 
11 
111 
IV 

1966 1 
11 
111 
IV 

1967 1 
11 
111 
IV 

1968 1 
11 
111 
IV 

1969 1 
11 
111 
IV 

1970 1 
11 
111 
IV 

1971 1 
11 
111 
IV 

1972 1 
11 
111 
IV 
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